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Mit einem Volumen von rund 4 Mrd. Euro adressieren die KMM  [DBI InfraGo
im Zielbild bis 2030 bestehende Engpasse im Netz

é Herausforderung /C#; Beschleunigte Umsetzung kurzfristig realisierbarer MaBnahmen
= Durch das bereits realisierte Schnelle Kapazititserweiterung ist durch die Umsetzung von Kleinen
(und dariber hinaus kiinftig und Mittleren MaBnahmen (KMM) moglich. Diese ...
geplante) Verkehrswachstum ... verbessern bis 2030 die Engpasssituation und die Storungsresilienz
bestehen derzeit Engpasse im des Netzes (Erhéhung der Piinktlichkeit und Verbesserung der
deutschen Schienennetz. Restleistungsfahigkeit).
. entfalten Wirkung fiir alle Verkehrsarten (SPNV, SPFV, SGV) im

= Insbesondere auf den
hochbelasteten Korridoren
entspricht die Schieneninfra-
struktur im Bestandsnetz nicht
den kapazitativen

Bestandsnetz.
.. werden im Schwerpunkt auf dem Hochleistungsnetz umgesetzt.

Unterstitzt wird die beschleunigte Umsetzung u. a. durch

Anford . & o— %
nforderungen % A P
= Neu- und grundlegende Schaffung von Parallelisierung von Integration in
A.usbauma@,nahnjel? werd?n Planungsvorrat Leistungsphasen in Ankermafinahmen
diese erst langfristig auflosen. aus Eigenmitteln der Planung und und baubetriebliche
Umsetzung Biindelung
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Die 355 KMM entfalten schnell Wirkung auf die Kapazitat und

InfraGO

orientieren sich inhaltlich an der Beschleunigungskommission Schiene

& MaBnahmenarten?

87
(25%)

l;lberleitstellen &
Uberholgleise

(z.B. Weichenverbindungen /-trapeze)

a

Signalanpassungen
(z.B. Blockoptimierungen, Durchrutschwege)

Weitere KMM zur Erh6hung

=" | der Betriebsqualitit
(z.B. Bahnsteige, Elektrifizierung)

(1) Nach Uberwiegendprinzip

171
(48%)

© Ubersichtskarte? der KMM

\ﬂ Umsetzung der 355 KMM bis 2030

KMM-Teilprogramme

Il Uberlastete Schienenwege (ULS)

I Halbstundentakt (HST)

0 Seehafen-Hinterlandverkehr (SHHV III)
740m-Netz 355
KV-Terminals, ZBA, Gleisanschliisse

I stabiles Netz 326
BKS-MaRnahmen einschl. 78
dringlicher Uberleitstellen (Ust) 290

Il Sonstige KMM
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(2) MaRnahmen kénnen sich in der Ortlichkeit (iberschneiden, sodass einzelne Punkte iibereinander liegen
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2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
23% 30% 39% 52% 63% 86% 92% 100%



Mit Uberleitstellen und Gleiswechselbetrieb (GWB) hin zu einer InfraGO
anforderungsgerechten Ausstattung der Bestandsinfrastruktur

Praxisbeispiel

~ Bewertung Kunde & Betrieb =

Verkehrlicher Nutzen .
% ’, Eine Uberleitstelle

auf diesem Engpass | -
macht es maoglich, eine
fliegende Uberholung
durchzufiihren.”“ Benjamin Adam,
Triebfahrzeugfiihrer, DB Cargo AG

= Geringere Kapazitatsverluste bei
Bauaktivitaten und technischen Stérungen

= Flexiblere Disposition und Maglichkeiten zur
Uberholung im Regelbetrieb

= Dadurch Verbesserung Plinktlichkeit auf der
Strecke und Gesamtnetz

i 99 Je nach Betriebs-

Bhf A“? ’ e lage erzielen wir durch
‘ < ' 3 4 diese Uberleitstelle auf
y ) Gherieie % ‘1 einer Hauptschlagader des
¢ T stellen_ # b Gliterverkehrs in Bayern nahezu
¢ g [ Vorstndiee /‘? *.r eine Halbierung der Zeitverluste
é \ o |Signalisierung # # im Bau- und Stérungsfall.”
$| IR ‘ ad J,* Constantin Dorn, Zugdisponent,

DB InfraGO AG

LL Ny |/ 7
rl = £ =

Beispielhafte Darstellung : s —
Foto: David Vorschneider (RAILING GmbH)
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