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FlieBband-/Hebetechnik - Maschinelle Verlegetechnik

Schnellumbauzug SUM 315

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Bei einer Fahrdrahthéhe < 5,15 m, ist vor dem Arbeitseinsatz die Oberleitung abzuschalten.

I Die Schwellen miissen fiir das Vorlagern der Neuschienen abgekehrt sein.

I Die einzubauenden Schienen werden auf den Schwellenkdpfen vorgelagert (Abstimmung mit
SUM-Leitung erforderlich).

I Bei Schwellenauswechslung ohne Schienenwechsel sind alle 240 m Entlastungstrennschnitte
erforderlich.

I Bei BRM im Vorlauf verlorener Stopfgang erforderlich; Ablage auf 60 mm unter Soll-SO herstellen.

I Notlaschenverbindungen in den auszubauenden Schienen dirfen nicht mit Schraubzwingen,
sondern nur mit Laschenbolzen (L - 145 mm mit Federring, Muttern nach auflen) gesichert
sein. Notlaschenverbindungen, entsprechend der einzubauenden Schienenform in Héhe der
NeuschienenstdlRe, auf dem Randweg vorlagern.

I Alle Hindernisse bis 1,65 m von Gleisachse sind auszubauen.

I Aus drei Schwellenfachern ist Schotter am Umbauanfang bis Schwellenunterkante und bis
0,5 m vor den Schwellenkdpfen auszurdumen, um das Einfadeln zu beschleunigen.

I Bei Briicken mit durchgehendem Schotterbett wird der ausgebaute Schotter im mitgefiihrten
Bunkerwagen gespeichert, wenn die Durchfahrbreite im Kettenbereich < 1,65 m von der Gleisachse
betragt. Eine prazise Abstimmung erfolgt mit der SUM-Leitung beim Baustellenbegang.

I Vor Einfahrt der SUM in den Umbauabschnitt miissen folgende Einrichtungen ausgebaut sein:
Wanderschutzklemmen, Leit- und Schutzschienen sowie Fiihrungs- und Fangvorrichtungen,
Schienenbefestigungen auf der Lange des Umbauzuges einschlieRlich Oberbaustofftransportwagen.

I Sicherungskappen in geringer Stiickzahl missen so flir den Ausbau vorbereitet sein, dass sie beim
Aufnehmen der Schwellen leicht mit der Hand abgezogen werden kénnen.

I Wiedereinbau von Schienenbefestigungen je nach Trassierung.

I Ab R =< 300 m ist eine Mindestiiberh6hung von 90 mm erforderlich.

I Der Umbau ist mdglichst bergab zu planen.

Wagenreihung und Rangieranweisung bei Umbauverfahren SUM 315

Gleisumbau
STW H KTW 2 H KTW 1 H SWAL H ATW H SKW 02 ch"‘“‘"“' |
wagen

| LOK HN‘E“""”“'H KSW HSchulzwagenH STW | .......
‘wagen

I Gleislinge zum Abstellen ca. 200 m

A

Benotigte Daten vom Auftraggeber
I Die vermessungstechnischen Unterlagen, Absteckung, Soll-Ist-Vergleich méglichst digital, die

Betra und das Schienenband sind rechtzeitig dem Maschinenfiihrer zu ibergeben.

1 Ein- und Ausfadelstellen, Umbauleistung, Abschnitte mit Leistungsminderungen (siehe
Arbeitsbehelf Planzeiten), Stérungspuffer (siehe Arbeitsbehelf Planzeiten), Abschnitte mit
Verschwenkung sind anzugeben und in der Bauablaufplanung zu beriicksichtigen.

Technische Daten

Gesamtgewicht 456t
Ldnge iiber Puffer 114m
Breite Arbeitsstellung 3,94m
FahrzeughGhe iiber SO (Arbeit) 4,80m
Vmax Eigenfahrt/ 19 km/h
Zugfahrt 100 km/h
kleinster befahrbarer Radius Fahrt/Arbeit 150m/300m
zul. Anhdngelast (%o) 1.250t
zul. Anhdngelast (>15-40 %o) 300t

Bremsgewichte G/P 315/315t
Mindestaufentemperatur 3°C
Emissionspegel (Stérschallkataster) 110dB
Rufpartikelfilter ja
Mehrkanalschreiber vorhanden/DRP 8-Kanal
Streckenklasse D4
Gleisldnge zum Abstellen ca.200m

Mindestgleisabstand - bei Einhaltung der Werte gilt auf zweigleisigen Strecken grundsatzlich Vmax. bis 120 km/h

Gleishogenhalbmesser R Mindestgleisabstand a
200m 4,00m
225m 3,95m
250m 3,90m

Gleishogenhalbmesser Mindestgleisabstand
700m 3,85m

4.000m 3,80m

8.000m 3,75m

Hinweis: Wird im Gleisbogen gearbeitet und ist die Uberhéhung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen aufen liegenden Gleises
(Ua, Pa) gréfer als die Uberhéhung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen innen liegenden Gleises (Ui, Pi), muss der
Mindestgleisabstand um den Uberhéhungszuschlag (Zu) vergréfert werden: ZM=2,35 * (Ua - Ui) bzw. ZM = 2,35 * (Pa-Pi)

Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 30 min.
Riisten am Einsatzort 20 min.
Riisten nach Stoffwechsel (10 STW) 30 min.

Umriisten auf/von Stahlschwellen 240 min.
Riisten zum Schwellenwechsel/ 60 min
Gleisumbau/Ausfddeln je .
Riisten nach Arbeitseinsatz vor .
60 min.

Umsetzung

Technologische Daten
Gleisverschwenkung
max. Uberhéhung

Schwellenarten/-ldngen

+150mm
160 mm
2.270-2.800 mm

Ausbau

Beton B58, Bs65, Bs66, B70, B75, B90, B93

Bi- Blockschwellen mit funktionstiichtigen Verbindungseisen
Holz, Holzkuppelschwellen

Stahl mit Kappenldnge bis 150 mm

Schienentypen

Einbau

Beton B58, Bs65, Bs66, B70, B75, B90, B93
Bi- Blockschwellen

Breitschwellen

Holz

UIC60, UIC 54,554,549

Umbauleistung bei Aus- und Einbau von Holz oder Betonschwellen

R>500m
R=500-400m

250-350m/h
200m/h

Umbauleistung bei Ausbau Stahlschwellen - Einbau Holzschwellen oder Betonschwellen

max. Uberhéhung von 100 mm

180m/h



FlieBbandtechnik - Maschinelle Verlegetechnik

Benotigte Daten vom Auftraggeber

1 Die vermessungstechnischen Unterlagen, das Schienenband sowie die Tabelle fiir den Soll-Ist-
Vergleich sind dem Leiter der SUM spétestens bei der Feinabstimmung zu (ibergeben.

1 Ein- und Ausfadelstellen, Umbauleistung, Abschnitte mit Leistungsminderungen,
Storungspuffer. Abschnitte mit Verschwenkung sind anzugeben und in der Bauablaufplanung
zu beriicksichtigen.

Technische Daten

Gesamtgewicht 315t  Bremsgewichte 400t
Ldnge iiber Puffer 82,6m MindestaufSentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung Zange 7 4,40m Emissionspegel (Storschallkataster) 110dB
Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,85m  Ruppartikelfilter ja
gz;%ﬂ? s/ 1 53 :Z;z Mehrkanalschreiber vorhanden ja
,I;Le;l;?:er befahrbarer Radius Fahrt/ ; gg$ Streckenklasse CE, (M4
zul. Anh{z:ngelast (%) 1.250t Gleisldfge zum Abstellen mit 300m
zul. Anhdngelast (>15-40 %) 400t  Zubehdr (UFZ, KSW)

Mindestgleisabstand - bei Einhaltung der Werte gilt ist auf zweigleisigen Strecken grundsatzlich Vmax. bis120 km/h zuldssig

Gleisbogenhalbmesser R

Schnellumbauzug SUM 314 - 250m 400m  8.000m 3,75m

Gleisloses Vorstrecken dank Rau pen fahrwerk mo g| ich Hinweis: Wird im Gleisbogen gearbeitet und ist die UberhGhung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen aufen liegenden
Gleises (Ua, Pa) gréfer als die Uberhéhung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen innen liegenden Gleises (Ui, Pi), muss der
Mindestgleisabstand um den Uberhéhungszuschlag (Zu) vergréfert werden: ZM=2,35 * (Ua - Ui) bzw. ZM = 2,35 * (Pa-Pi)

Mindestgleisabstand a Gleishogenhalbmesser Mindestgleisabstand

Mit der SUM 314 ist, neben dem maschinellen Gleisumbau, dank Raupenfahrwerk, ein
gleisloses Vorstrecken und Gleisriickbau maglich.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Die Schwellen miissen fiir das Vorlagern der Neuschienen abgekehrt sein.

I Die einzubauenden Schienen werden auf den Schwellenkdpfen vorgelagert.

I Notlaschenverbindungen in den auszubauenden Schienen dirfen nicht mit Schraubzwingen,
sondern nur mit Laschenbolzen (L = 145 mm mit Federring, Muttern nach auen) gesichert
sein. Notlaschenverbindungen sind entsprechend der einzubauenden Schienenform in Héhe der
NeuschienenstdRRe, auf dem Randweg oder auf dem mitgefiihrten Universalfahrzeug, vorzulagern.

I Alle Hindernisse bis 1,65 m von Gleisachse sind auszubauen.

I Aus vier Schwellenfachern ist Schotter am Baustellenanfang bis Schwellenunterkante auszurdaumen,
um das Einfadeln zu beschleunigen.

I Bei Durchlassen mit durchgehendem Schotterbett ist der Schotter aus den Schwellenfachern und
vor Kopf vor dem Einsatz des SUZ auszurdumen, wenn die Durchfahrbreite im Kettenbereich
< 1,60 m von Gleisachse betragt. Eine genaue Absprache mit der SUZ-Leitung (Baustellenbegang)
ist vorab zwingend erforderlich.

I Vor Einfahrt des SUZ in den Bauabschnitt miissen folgende Einrichtungen ausgebaut sein:
Wanderschutzklemmen, Leit- und Schutzschienen sowie Fiihrungs- und Fangvorrichtungen,
Schienenbefestigungen auf der Lange des Umbauzuges einschlieflich Oberbaustofftransportwagen.

I Wiedereinbau von Schienenbefestigungen je nach Trassierung.

I Sicherungskappen miissen so flir den Ausbau vorbereitet sein, dass sie beim Aufnehmen der
Schwellen leicht per Hand abzuziehen sind.

I Der Umbau ist méglichst bergab zu planen. Der SUZ kann keinen Schienenwechsel ausfiihren!

Wagenreihung bei Arbeitsverfahren SUM 314

Gleisumbau <

Bordsatz- Niederbord- Schutz-
Ksw KTRW STW  [ssesuan STW Lok
UFz H wagen Hsatzwagen H s H SUM und ATW H H | | H wagen H © |
Schutz- H Lok |
wagen
Riickbau

| UFz HB"“‘“‘Z‘ H""ede'h"fd'H Ksw H Lok HSC““‘Z' H sTW | ...... | sTW H KTRW H SUM und ATW |
wagen satzwagen wagen

I Gleislinge zum Abstellen ca. 300 m

Verlegung

SUM und ATW
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 30 min. Umriisten auf/von Stahlschwellen 180 min.
Riisten am Einsatzort 20 min. Umriisten auf/von Y-Schwellen 600 min.
Riisten nach Stoffwechsel (10 STW) 30 min. 5[2557227131 ARG e 60 min.
Gleisabsenkung max. 150 mm
Gleisverschwenkung +100 mm
max. Uberhéhung (Schotteruntergrund) 160 mm
Schwellenarten/-Idngen 2.270-2.800 mm
Beton 2. B. auch B 75, B 90, B 93, Doppelblock-, Rahmen- und Breitschwellen

sowie Schwellen Fester Fahrbahnen und ZSX-Schwelle
Holz 2.800+30 mm
Stahl einschl. Y-Schwellen
Schienentypen UIC60, S54, S 49

Umbauleistung

Aus-und Einbau von Holz oder Betonschwellen
Ausbau Stahl, Einbau Holz-/Betonschwellen
Ausbau Stahl, Einbau Stahischwellen

Ausbau Holz-, Beton- oder Stahlschwellen, Einbau
Y-Schwellen, ZSX-Schwelle

Gleisriickbau

250m/h R > 500 m bzw. 220 m/h R 500-200 m
220m/h
180m/h

180m/h

150-180m/h

e}
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FlieBbandtechnik — Maschinelle Verlegetechnik

Portalkran PK 1-20 ES

Die selbstfahrende Portalkran-Einheit PK 1-20 ES wird zum Verlegen von Einzelschwellen
verwendet. Der PK bewegt sich dabei auf vorher ausgelegten Hilfsschienen.

Maschinenspezifische Einsatzmerkmale

I Vorbereitetes Schotterplanum 4,10 m breit, Feldseite extra verdichtet.

I Gestellung ZWB zum Auf- und Abriisten, geeignetes Zugmittel zum Verziehen der Hilfsschienen.
1 Schotter vor Schwellenkopf nicht tiefer als Schwellenunterkante abpfliigen (an Ubergabestelle).
I Bei Einsatz Schotterpflug ist ein ZWB Atlas 1604 mit zusatzlicher Steuereinrichtung notwendig.
I Schwellenwagen max. Breite bei abgeklappter Seitenboardwand 3,00 m oder Bauart SLps 465.
I Generell unterste Schwellenlage auf Holzer legen.

1 Die Linge des ersten Ubergabebahnhofes sollte zur PK-Entladung mindestens 90 m betragen.

Technologische Daten
Hub des Schwellenverlegegerites 3,40m
Ldnge der Traverse 7,20m

Schwellenidnge Aus-/Einbau 2,27m-2,80m

Querverschiebung zur Léngsachse +200 mm
Leerschienenspurweite bei Normalspur (Fahrkante-Fahrkante) 3,38m
Radabstand 2,50m
max. Uberhéhung (Arbeiten) 150 mm
Fahrgeschwindigkeit 0-22 km/h

20 Stk. B70 und alle (ibrigen Betonschwellen; 25-27 Stk. Holz-

AL A S L schwellen, 20 Stk. Stahlschwellen (nach Umbau der Traverse)

Leistungen und Zeiten

Schichtleistung Verlegung und Riickbau einschliefSlich

Ein- bzw. Ausspreizen der Schienen bei 3 PK ’s e

Auf-und Abriisten (Ubergabebahnhof einrichten und

PK ‘s entladen bzw. verladen) ca. je 6,0 h einplanen

Technische Daten

Gesamtgewicht 14t  max. Héhe in Arbeitsstellung 4,55m
Hubkraft 110kN  max. Hohe in Transportstellung 2,89m
max. Ldnge iiber alles Arbeitsstellung 7,50m  MindestaufSentemperatur 3°C
Lichte Durchfahrtweite 3,15m  Emissionspegel -
max. Breite iiber alles Arbeitsstellung 3,67m  Rufpartikelfilter nein
| Riseten |
Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 90 min.  Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 30 min.
Riisten an der Ubergabestelle vorm Einsatz 30min.  Aufnehmen der Hilfsschienen nach Einsatz 90 min.

Mindestgleisabstdnde* Mindestgleisabstdnde*

Mindestgleisabstiande Mindestgleisabstdnde

Einsatz mit Bedienersitz
zum Nachbargleis

Einsatz mit Bedienersitz

zur Randwegseite Radius <r<[m]

Radius < r < [m]

190<r<200 4,14m 190<r<200 4,55m
200sr<225 4,12m 200sr<225 4,53 m
225<r<250 4,10m 225<sr<250 4,50m
250sr<300 4,10m 250<r<300 4.50m
300 <1 <4.000 4,05m 300 =<r<4.000 4,45m
4.000sr 4,00m 4.000sr 4,40m

* Bei einem Gleisabstand kleiner als der Mindestabstand, ist das Nachbargleis zu sperren.
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FlieBbandtechnik - Bettungsreinigungstechnik

Bettungsreinigungsmaschine RM 801

Die gleisfahrbare Reinigungsmaschine RM 801 besitzt eine Reinigungsleistung von bis zu
900 m?/h. Die Kontroll- und Schreibeinrichtungen ermdglichen das Aufzeichnen der Raumtiefe,
Planumsneigung und der Hohenwerte des abgelegten Gleisrostes nach der Bettungsreinigung.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Arbeiten unter Oberleitung bis zu einer H6he von 4,95 ohne Abschaltung méglich.

I Fir den Einbau der Raumkette ist ein Bettungsschlitz vorzubereiten. Hierzu sind 3 Schwellen
aufzuriicken und das Schotterbett 1,50 m links und 1,20 m rechts von der Schiene sowie 0,40 m
unter der Schwelle auszurdumen.

I In den Reinigungs- bzw. Bettungsausbauabschnitten sind alle Hindernisse, die sich im
Bearbeitungsquerschnitt der RM 801-2 befinden, zur Vermeidung von Leistungsminderung,
maoglichst zu beseitigen.

I Der Bearbeitungsquerschnitt ergibt sich aus Reinigungs- bzw. Ausbaubreite und -tiefe, unter Beachtung
der Planumsneigung und Uberhéhung.

I Bei Briicken mit durchgehendem Schotterbett ist der tatsachliche Tragquerschnitt zu ermitteln.

I Beim Reinigen oder Bettungsausbau auf Briicken mit durchgehendem Schotterbett missen
zwischen Schwellenunterkante und Schutzschicht der Briickenkonstruktion min. 200 mm
Schotter vorhanden sein.

Benotigte Daten vom Auftraggeber

0 Absteckunterlagen mit Angabe der Soll-Werte, Kriimmungs-, Uberhéhungslinie und der
Neigungsverhdltnisse

I [st-Lage des Gleises vor BRM (Soll-Ist-Vergleich); alternativ zu Soll-Ist-Vergleich
vor BRM --> Diskette EM-SAT

I Kabellageplan, ggf. Fehimeldung

I Raumbreite, Raumtiefe, Gleisablage und Querneigung werden im Aktenvermerk nach dem
Streckenbegang durch den Betreiber der Reinigungstechnik festgelegt.

I Verbleibende Hindernisse im Gleis

1 Bauablaufplan

Leistungsminderung

I Raumtiefen > 0,70 m unter SOK/Raumbreite > 4,20 m

I Ablegen des Gleisrostes in Uberhéhungen > 100 mm

I Volistandiger Bettungsausbau mit MFS 40 durch Forderleistung der MFS Einheiten
I Vorgelagerte Neuschienen im Baugleis

I Hindernisse im Reinigungsbereich

I Verschmutzungsgrad des Schotters > 25%
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Technische Daten BRM 161/162
Gesamtgewicht 285/302t
Ldnge tiber Puffer 72/77,72m
Breite Arbeitsstellung max. 5,40m
Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,65m
Vmax Eigenfahrt/ 45 km/h
Zugfahrt 100 km/h
kleinster befahrbarer Radius Fahrt/ 150m
Arbeit 190m
zul. Anhdngelast Eigenfahrt/ 60t
Arbeitsfahrt 1.200t

Bremsgewichte G/P 118/133t
Mindestaufentemperatur 3°C
Emissionspegel (Storschallkataster) 110dB
Rufpartikelfilter ja
Mehrkanalschreiber vorhanden 8-Kanal
Streckenklasse 2
Gesamtldnge des Zugverbandes 100m

Mindestgleisabstdnde bei max. Verschiebung der Kettenfiihrung

Schwellenldnge

Zwischenstiicklange 2,30m

Mindestgleisabstand

2,40m 2,50m

1,68 m 4,05m
1,92m 4,30m
2,23m 4,60m
2,53m 4,90m

Riistzeiten
Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.

Riisten am Einsatzort 30 min.

Riisten fiir Messfahrt 10 min.

4,00m 3,95m 3,90m
4,25m 4,20m 4,15m
4,55m 4,50m 4,45m
4,85m 4,80m 4,75m

Umriisten auf Vollaushub ohne

Siebwagen 45 min.
Umriisten der Siebanlage von

Bettungsreinigung auf zeitweisen )
Vollaushub 15 min.

Technologische Daten
Rdumbreite
Reinigungstiefe
Kettenhdhe

Heben

max. Verschieben punktuell
Platzbedarf Férdertrog
Arbeitshedingungen

4,00-4,80 m plus 0,3 m links und rechts Pflugschild
1.100 mm unter SOK

350 mm

250 mm

+300 mm

Leerseite 550 mm, Forderseite 670 mm vor Schwellenkopf

Leistung

Verschmutzung < 25%
Reinigungsbreite < 4,70 m

Verschmutzung < 25%
Reinigungsbreite = 4,70 m

Verschmutzung > 25%
Reinigungsbreite < 4,70 m

Verschmutzung >25%
Reinigungsbreite = 4,70 m

Vollaushub: < 4,70 m
Vollaushub: = 4,70 m (mit Verlegung Geotextil)

300m/h

280m/h

280m/h

250m/h

200 m/h
180m/h

Inhalts-
verzeichnis



FlieBbandtechnik - Materialtransporttechnik

Material-, Forder- und Silowagen (MFS 100)

Die Materialférder- und Siloeinheiten des Typs MFS 40 und MFS 100/100S bieten einen
vollkommen mechanisierten Lade, Férder- und Entladevorgang. Der Einsatz der MFS- Einheiten
erfolgt im Verbund mit unseren Bettungsreinigungsmaschinen. Mit dem MFS 100S kann zusatzlich
Erganzungsschotter eingebaut werden.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten .
I Entladung zur Bogeninnenseite bis max. 120 mm Uberhdhung.

Gesamtgewicht 60t  Vmaxim Zugverband 100 km/h
max. Zuladung 86t  Emissionspegel (Abstand 10 m) 72dB
Ldnge iiber Puffer 22,90m  Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Transportstellung 3,15m  Rufpartikelfilter ja
Breite Arbeitsstellung ab 5,80m  kKleinster befahrbarer Radius Fahrt/ 100m
Fahrzeugmitte bei max. verschwenktem Arbeit 120m
Austrageférderband

Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,19m  Streckenklasse ()
Fahrzeughéhe iiber SO (Band gehoben) 4,43 m

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 8min.  Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 8 min.
max. Ladevolumen 68 m?
Abwurfhéhe Ubergabeférderband iiber SO 3,88m
Schwenkwinkel des Ubergabeférderbandes +45°
Abwurfweite von der Gleisachse bis Mitte Schittkegel 5,50m
Entladezeit 4-6 min.
Forderleistung max. 800 m3/h
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Material-, Forder- und Silowagen (MFS 40)

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

B Bei Uberhdhungen > 50 mm und Entladung zur Bogeninnenseite darf das Austrageférderband
nur bis 35° aus der Gleisachse verschwenkt werden. Es steht Ihnen in diesem Fall nur eine
Abwurfweite von bis zu 3,60 m zur Verfligung

Gesamtgewicht 37t  Vmaxim Zugverband 90 km/h
max. Zuladung 56t  Emissionspegel (Abstand 10 m) 72dB
Ldnge iiber Puffer 18,38 m  MindestaufSentemperatur 3°C
Breite Transportstellung 3,00m  Rufpartikelfilter nein
Breite Arbeitsstellung ab 4,70m  kKleinster befahrbarer Radius Fahrt/ 120m
Fahrzeugmitte bei max. verschwenktem Arbeit 140m
Austrageférderband

Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,00m  Streckenklasse 2
Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 8min.  Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 8 min.
max. Ladevolumen 40m?
Abwurfhéhe Ubergabeférderband iiber SO 3,65m
Schwenkwinkel des Austragsforderbandes +45°
Abwurfweite von der Gleisachse bis Mitte Schiittkegel 4,50m
Entladezeit 4-7 min.
Forderleistung max. 300 m3/h

Inhalts-
verzeichnis



FlieBbandtechnik - Materialtransporttechnik

Schwellentransportwagen SImmps/Smps

Beladung (Bsp. Mit B70 - Schwelle)

Schnellumbauma- Freiraum zwischen | Breite je

schine/ Ladeabschnitte x Maximal- Ladeabschnitten/ | Ladeab-
Schnellumbauzug | Wagengattung | bahnhdhe | Lagen x Schwellen | Beladung Mittelrunge schnitt

SUM 315 -SUM Q3- Slps 462 900mm 2 x 3 x 30 Schwellen 180 Schwellen 200 mm 9000 mm
P SIps463 900mm  2x3x30Schwellen 180 Schwellen 200mm 9000 mm
Slps 464  900mm 2 x 3 x30Schwellen 180 Schwellen 200 mm 9000 mm
Simmps, Sps 466 1470mm 2 x 3 x 25 Schwellen 150 Schwellen Mittelrunge 7500 mm
Smps251B 1470mm 2 x 3 x 28 Schwellen 168 Schwellen 200 mm 8400 mm
SUM 311 -SUM Q-  Slmmps, Sps 466/ 1470mm 2 x 3 x 25 Schwellen 150 Schwellen Mittelrunge 7500 mm
Smps251B 1470mm 2 x3x25Schwellen 150 Schwellen 200 mm 7500 mm
Technische Daten Smps/251 B Simmps/BA dhnlich 466
Ldnge tiber Puffer: 18,9m 17,24m
Drehzapfenabstand 13,4m 10,5m
Leergewicht 27,6t 24,5t
Max. Achslast 20t 20t
zul. Geschwindigkeit gezogen 100 Km/h 100 km/h
Kranfahrbahnhdhe 1470 mm 1470 mm

Abb.: Smps mit 2x3x28 Beladung

Abb.: Simmps mit 2x3x25 Beladung
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Schotterverladestation VST

Mit der VST 01 kdnnen Material-, Forder- und Silowagen der Bauart MFS 100/100S/40 und weitere

passfahige Bauarten mit Schittgilitern, vorzugsweise im Zusammenhang mit Oberbauten, beschickt

werden. Die VST 01 kann vorteilhaft eingesetzt werden, wenn:

I mit den vorhandenen Ladern die Beschickhohe der MFS nicht erreichbar ist

I die Direktbeschickung der MFS wegen Oberleitungsanlagen nicht méglich ist

I die zusatzlichen Hub- und Schwenkbewegungen der Lader eine erhebliche Leistungsminderung
zur Folge hatten

Technische Daten

Ldnge iiber Puffer 13,69m
Gesamtlinge Transportstellung 16,70m
Gesamtldnge in Arbeitsstellung 20,26 m
Gesamtlinge Zugverband 27,20m
Héhe iiber SO 4,30m
Breite ab Fahrzeugmitte Transportstellung 1,30m
zul. Gesamtgewicht 32t
Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h
Schallemission 72dB
Rufpartikelfilter nein
Riistzeit 20 min.
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Auftiisten 20 min.
ohne _ - 045m2 279 Abriisten 20 min.
1 3 .90 1m2 125 freistehender Kranbetrieb 5 min.
2 5 .G 21m2 60 abgestiitzter Kranbetrieb 10 min.
3 6 2m  3,1m? 40  Traversen ohne Verlingerung 5 min.
4 8 2m 4,16 m? 30 Traversen mit Verldngerung 12 min.
Gesamtgewicht 128t Streckenlast 160,00t 0-4,80 m/min (2*4 Striinge)
Heben/Senken 0-9,60 m/min (22 Strdinge)
Ldnge iiber Puffer 13,00m Bremsgewichte G/P  135/135t .
90t (2*4 Stringe)
Hakenflasche 50t (272 Strii
Breite Transport- 310m MindestauRen- 3ec t (272 Strdnge)
ﬁezungr Z—emp ezaty . Teleskopieren ca. 100 sek.
6he in Transport- missionspegel -
stellung 425m  bstand 7 m) 7848 LngeTeleskop, o5
Max. Héhe in Arbeits- I eleskopzylinder mi »2 M
stellung 20,00m  Rufpartikelfilter - Sperventil
Vmax Eigenfahrt/ 20km/h  Mehrkanalschreiber i Teleskopierldnge 6,5-21,5m
Zugfahrt 120km/h  vorhanden J
b Arbeitsbereich 13-21,5m
Radius Fahrt 90m  Streckenklasse £ Wippen (0-38°) ca. 60-120 sek.
Tragfdhigkeitstabelle [t]
Unser leistungsstarker Gleisbaukran ermdglicht es, Weichen bis 1.200er Radius in GroRteilen, komplett Abstiitzbreite 500m 3,80m freistehend
vormontiert, selbstandig zu verfahren und einzubauen. Die sehr kurzen Ristzeiten ermoglichen Schwenkwinkel £30° | 360° £20° | 360° £3° | #10° | £20° 360°
kur;e Sperrpausen effektiv zu nutzgn.. Die Weichenerneuerung kann durch den Einsatz mit unseren hintere Ausladung 8,00m 2,00m 8,00m ‘Z,OOm 8,00m 400m ‘ 2,00
Weichentransportwagen weiter optimiert werden. m
. . . Radius B Tragkrdfte
Einsatzbedingungen/Vorarbeiten vor Puffer
I Entsprechend den maschinenspezifischen Einsatzmerkmalen der Schienenkranwagen sind 9,3m 2,8m 90 56 33 90 40 21 90 64 46 12 55
bauseitige Regelungen erforderlich. 10m 35m 80 51 29 80 38 19 80 56 41 11 4,5
I Die Tragfihigkeit des Oberbau/Damms ist fiir die maximalen Stiitzkrafte (ca. 125 t) im abgestiitzten 11m 4,5m 72 44 25| 72 35 16 72 50 36 94 35
Kranbetrieb zu gewihtleisten. 12m 55m 63 385 21,5, 63 305 14 63 43 32 8 2,5
. aps N . . . s . s - . 13m 6,5m 56 34,5 19 56 27,5 12 56 38 28,5 6,8 1,8
I Die Tragfahigkeit des Gleises ist flir die maximal zuldssige Radlast von ca. 22,5 t zu gewadhrleisten. 14m Z5m 50 31 1635 50 245 105 50 34 26 58 13
I Einsatz fir Arbeiten unter einer Oberleitung ist moglich (abgesichert durch eine Hubbegrenzung). 151 Bom 45 28 145 | 45 225 95 %5 32 235 5 =
I Die min. Hohe fiir das Arbeiten unter der Oberleitung betragt 4,60 m. 16m 9,5m 41 255 13 41 205 8,5 41 29 21,5 4,3 -
I Fir die Planung von bauseitigen MalRnahmen sind entsprechende Vorschldge den Anlagen zu 17m 10,5m 39 235 118 39 185 7.5 39 27 195 3,6 =
entnehmen: 18m 11,5m 37 21,5 10,5 37 17 7 37 25 18,5 3 o
I Abstiitzung auf mehrgleisigen Strecken (siehe Skizze), ég’” ggm ;g 18’22 gg ;g ﬁg 52 ;g 5? 1;; g? -
I Bodenpressung in Abhédngigkeit vom Abstltzstapel (siehe Skizze). Zlm 14’5z 305 17 s 1305 135 1 305 19 145 18 —
I Der Einsatz bei Dunkelheit ist moglich. Die maschineneigene Beleuchtungsanlage ist fiir Einsatze bei 22,1m 15.6m | 285 15 75285 125 41 285 18 135 15 Z
Dunkelheit im Arbeitsbereich einschliellich Bedienungseinrichtung des Kranes ausreichend.
Tragfihigkeitstabelle [t] - ein Quadrant abgestiitzt
Abstiitzbreite ,00 ,80
Stempeldruckkraft (A) = 1.250 kN Abstiitzung bei mehrgleisigen Strecken Schwl:e:kwinkel 10° goo -~ [ 360° 3° | 3209 n [ 360°
hintere Ausladung 8,00m \ 2,00m | 2,00m | 8,00m
. Ausladung ..
3 Schwellen 1.300 lg. 6 Schwellen 2.000 lg. e vor Puffer Tragkrifte
9.3m 2,8m 90 24 56 5,5 90 24 56 5,5
5 Schwellen 1.600 lg. 8 Schwellen 2.000 lg. 10m 3,5m 80 24 52 4,5 80 24 52 4,5
11m 4,5m 72 24 47 3,5 72 24 47 3.5
12m 55m 63 24 41 2,5 63 24 41 2,5
13m 6,5m 56 24 35,5 1,8 56 24 35,5 1,8
% /K W /1 14m 7.5m 50 24 31,5 1,3 50 24 31,5 1,3
i | 3 15m 85m 45 24 28 - 45 24 28 -
VANV ANV /& ) 16m 9,5m 41 24 25,5 = 41 22 25,5 =
I | E 17m 10,5m 39 23 23 - 39 20 23 -
! | 18m  11,5m 37 22 21 - 37 19 21 -
‘ ~ 19m _ 12,5m 35 21 19 = 35 18 19 =
} %%7 20m __ 135m 33 18 17,5 - 33 16 17,5 -
1o00 | 2560 1 21m 14,5m 30,5 17 16 o = 15 16 =
Abtsbasis Js 22,1m 15,6 m 28,5 15 15 S = 14 15 S
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Der Weichentransportwagen "WTW" bringt einen erheblichen Fortschritt in die Gleisinstandsetzung. Mit ihm ist
es moglich, komplett montierte Weichen sowie Weichenteile direkt auf die Baustelle zu transportieren, wobei die
Weichenkasten und Weichenantriebe montiert bleiben kdnnen. So kann weitgehend auf Montageplatze in
Baustellennahe verzichtet, eine effiziente Trassennutzung gewahrleistet und somit die Montagequalitat erhéht
werden. Die Altweiche kann anschlieRend mit dem Weichentransportwagen zur Demontage, Entsorgung bzw. Wie-
deraufbereitung zu einen der Standorte der DB Bahnbau Gruppe transportiert werden. Die Lieferung der Weichen
und Weichenanschlisse kann durch die DB Bahnbau Gruppe ,,Just in Time“ am Tag des Einbaus erfolgen, damit
entfallt die aufwandige Lagerung auf der Baustelle und Sperrpausen kénnen minimiert werden.

Das Langschienenentladesystem Bauart EMD ist zum Entladen von Langschienen zu verwenden.
Ablage der Langschienen ist in Gleismitte oder auf Schwellenkdpfen méglich. Das System Bauart
EMD ist fiir die Entladung von 6ffentlichen Wagen und Transportwagen der Bauart STS einsetzbar
(STS-Wagen nur mit gesondertem Entladetisch, hier sind Absprachen erforderlich). Das Abladen
von Langschienen kann auf Gleisen mit Radien bis 190 m und bis zu 150 mm Querneigung
erfolgen. Die Schienenldnge darf nicht kiirzer als 40 m sein.

20

Transport:
Der Transport zur Baustelle/Eingleisstelle erfolgt per Strasse. Nach dem Eingleisen und
Ankuppeln an die Langschienentransporteinheit oder einen Zweiwegebagger kann das

Langschienenabladesystem Bauart EMD mit Vmax 10 km/h gezogen und mit Vmax 5 km/h Geschwindigkeit im Zugverband (Vmax) 100 km/h
geschoben werden. Weichen diirfen nur mit Vmax 5 km/h befahren werden. . .
Eigengewicht 40t
Aufriisten: Max. Zuladung ca. 40t
Zum Aufristen ist ein Zwelwegeb.aggey erforplerhch. Die Emglel.sstelle muss so I?eschaffen sein, Max. Schwellenldinge 48m
dass EMD und Zweiwegebagger eingleisen kdnnen. Das EMD wird von zwei Bedienern begleitet, je =
nach Schienenmenge sind 2 bis 4 Helfer beizustellen. Bagger, Helfer und AZ-Leistung kénnen auch Gesamtldnge 25,26m
als Komplettleistung liber uns bezogen werden. Max. Ladeldnge 24,45m
Kleinster Kurvenradius 75m
Drehgestell Matisa TYPRHS
Drehzapfenabstand 19,3m
Radsatzabstand eines Drehgestells 1.800 mm
zul. Gesamtgewicht 3,5t Pneumatische Bremse gewichtsabhdngig
Lange 5.48m Spindelhandbremse 16t
Breite 2,51m . .
N Leistung des Dieselmotors 20 kW
Héhe 1,30m
Lérmpegel der Energiegruppe max. 70 dBA
Bordspannung 24V
120 m Schienen 600m/h  Aufbauen/Abbauen mit beigestelltem Zweiwege-Bagger 30 min. Eelaiciy el
180 m Schienen 900 m/h Bedienung tragbarer Steuerkasten
weitere auf Anfrage Schienenanker anlaschen 10 min. Transporte max. 1.200er Weichen
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Stopf- und Messtechnik - Gleisstopftechnik

Gleisstopfmaschine GSM 09-4X - Kontinuierlich arbeitende
Nivellier-, Richt- und 4-Schwellen-Stopfmaschine — Stopfexpress

Unsere kontinuierlich arbeitenden Hochleistungsstopfmaschinen der Serie 09-4X unterstopfen je
Eingriff vier Schwellen gleichzeitig. Die Vorteile des Stopfexpress 09-4x sind die Leistungsmeter

in einer Stunde. Bei der Durcharbeitung langer Abschnitte bringt die Maschine ihre Vorteile zur
Geltung. Die DB Bahnbau Gruppe betreibt einen Stopfexpress 09-4X ohne integrierten dynamischen
Gleisstabilisator. Die Maschine hinterldsst ein optimiertes und haltbares Gleis.

Ein Solo-DGS kann optional dazu bestellt werden. (beachte: Richtlinie 824.2200, DS 820 03 15)

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)

I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung Melaunscher FuRklammern, Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich) und
Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsbeschreibung/Parameter

Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!
I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit Pfeilh6henabsetzmeRgerat ca. 250 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

I LeistungseinbuRe bei Einsatz Bogenlaser ca. 50%

Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz (Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.

Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 15 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 15 min.
LT PR S 2 (Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe)  30min.
Gesamtgewicht 179t Bremsgewichte G/P 82/92t
Ldnge iiber Puffer 34,04m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,80m Emissionspegel (Abstand 10 m) 90dB
Fahrzeughdhe iiber SO 4,03m Rufpartikelfilter vorhanden ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 120 km/h Mehrkanalschreiber-Anlage 8-Kanal
Zuldissige Geschwindigkeit in Zugfahrt 120 km/h Streckenklasse C2 und hoher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 150m ﬂggggﬁj‘?ﬁ%ﬂﬁﬂiﬂg“" 50/250m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 180m Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 100m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 60t Bogenlaser vorhanden ja

Leistungskennwerte der
Maschine (m/h)

Umbau / Neubau

1. Stabilisierung 2. Stabilisierung

Durcharbeitung

2x bei Hebung > 25 mm

Stopfleistung - 950m 1.700m 1.100m 2.200m 1.200m 2.200m  1.200m

Reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei
Stahlschwellen sind 60 % der Leistung anzusetzen.

Schwellenabstande sind immer bei der Bestellung anzugeben!

Der hohere Strang sollte immer zum Nivellieren des Gleises Verwendung finden. (oft ,hdngt“ die Feldseite!) Wenn der
tiberhohte Strang aber hoher liegt, ist die Mindesthebung um die Uberhdhungsdifferenz anzuheben, damit die Maschine noch
eine ausreichende Korrektur der Gleislage vornehmen kann. Vormessen mindestens 2 h vor Stopfbeginn mit EMSAT oder GEDO!

Technologische Daten
Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!) 580 mm bis 650 mm*1
Mindesthebung am Hochpunkt *2 10 mm

Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO) Hebung max. 60 mm

1. Stabilisierung (Hebung > 20 mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15 mm unter SO) Hebung max. 30 mm

2. Stabilisierung Hebung max. 20 mm

Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhangig von Hebung) Hebung max. 40 mm
Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen: 4-Schwellenstopfung
maximale Verschiebung pro Arbeitsgang 30 mm

Bendtigte Daten vom Auftraggeber

Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben, Einweisung in die Baustelle, Betra,
Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan

Inhalts-
verzeichnis



Unsere kontinuierlich arbeitenden Hochleistungsstopfmaschinen der Serie 09-3X unterstopfen je
Eingriff drei Schwellen gleichzeitig. Die DB Bahnbau Gruppe bietet den Stopfexpress mit oder ohne
integrierten dynamischen Gleisstabilisator an. Der ,,Dynamic Stopfexpress“ stopft und stabilisiert in
einem Arbeitsgang! Die dynamische Gleis-Stabilisation verlangert die

Durcharbeitungszyklen und gewahrt eine dauerhaft gefestigte Gleislage. Die Maschine hinterldsst ein
optimiertes und haltbares Gleis. (beachte: Richtlinie 824.2200 (ehemals 824) und DS 820 03 15(DGS))

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung von FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsbheschreibung/Parameter

I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!
I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit Pfeilh6henabsetzmeRgerat ca. 250 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz (Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.

Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 15 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 15 min.

Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310, (Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

821.2002

Gesamtgewicht 105t Bremsgewichte G/P 78/78t
Ldnge iiber Puffer 29,99 m MindestaufRentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,80m Emissionspegel (Abstand 10 m) 90-96 dB
Fahrzeughdhe iiber SO 4,03m Ruppartikelfilter vorhanden Ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100 km/h Mehrkanalschreiber vorhanden DAS und 8K-MKS
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h Streckenklasse C2 und hoher

. . Mindestabstand zum vorlaufenden

kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m Arbeitsgang (mit/ohne Laser) 50/250m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 180m Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 100m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 60t Bogenlaser vorhanden nein
Stopfleistung - 600m 1000 m 800 m 1200 m 900 m 900 m 800 m

Reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen;
bei Stahlschwellen sind 60% der Leistung anzusetzen

Schwellenabstande sind immer bei der Bestellung anzugeben!

Der hohere Strang sollte immer zum Nivellieren des Gleises Verwendung finden. (oft ,hdngt“ die Feldseite!) Wenn der
tiberhohte Strang aber hoher liegt, ist die Mindesthebung um die Uberhdhungsdifferenz anzuheben, damit die Maschine noch
eine ausreichende Korrektur der Gleislage vornehmen kann. Vormessen mindestens 2h vor Stopfbeginn mit EMSAT oder GEDO!

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!) 600 mm bis 670 mm*1
Mindesthebung am Hochpunkt *2 10 mm
Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO) Hebung max. 60 mm
1. Stabilisierung (Hebung > 20 mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15 mm unter SO) Hebung max. 30 mm
2. Stabilisierung Hebung max. 20 mm
Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhdngig von Hebung) Hebung max. 40 mm
Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen: 3-Schwellenstopfung

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang 30 mm

Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben, Einweisung in die Baustelle, Betra,
Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan

25



Stopf- und Messtechnik - Gleisstopftechnik

Gleisstopfmaschine GSM 09-32 - Kontinuierlich arbeitende
Nivellier-, Richt- und Stopfmaschine

Unsere Gleisstopfmaschinen der 09er Serie ermdglichen, dank der Trennung von Haupt- und

Aggregatrahmen, eine hohe Arbeitsgeschwindigkeit und eine optimale Qualitdt der Gleisgeometrie. Die
Arbeitsvorgange Heben, Richten und Unterstopfen werden wahrend der kontinuierlichen Fortbewegung

der Maschine ausgefiihrt. Auch kurze Sperrpausen kénnen so wirtschaftlich genutzt werden!

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Kontakte im Schwellenfach miissen ausgebaut sein

I Entfernung von FulBklammern

I Wanderschutz ist zu 16sen (firr seitliche Verschiebung notwendig)
I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen (Richtlinie 824.2200)
I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten (Richtlinie 824.2200)

Leistungsbheschreibung/Parameter

I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

I Héandische Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Héandische Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.000 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit GEDO oder vergleichbar ca. 1.000 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h (Gerat ,,Mephisto®)

I LeistungseinbuRe bei Einsatz Bogenlaser ca. 50 % (deshalb: elektronische Vormessung bestellen!)
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz (Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.

Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.

Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2200

Technische Daten

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

Gesamtgewicht 69t  Bremsgewichte G/P 46/53t
Ldnge iiber Puffer 27,70m  Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,80m  Emissionspegel (Abstand 10 m) 90 bis 106 dB
Fahrzeughdhe iiber SO 3,61m  Rufpartikelfilter vorhanden Ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 90km/h  Mehrkanalschreiber vorhanden 8-Kanal / DAS / APPRec
Zuldissige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100km/h  Streckenklasse B1 und héher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m xggﬁzgﬁf:}%%ﬁn?ﬂiggdm 100m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m  Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 50/250m

zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %) 40t

Arbeitsgang 1. Stabilisierung | 2. Stabilisierung mm
Stopfleistung 500 600 700 650 600

Reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei Stahlschwellen
sind 60 % der Leistung anzusetzen

Zusitzlicher Messtrupp notwendig;

Messarbeiten m- Gleis, in der
Schichtleistung enthalten extra Leistung --> nicht im Schichtpreis enthalten

Messleistung bis 1.200 m ab1.200m

Technologische Daten

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!) 600 mm bis 670 mm*1

Mindesthebung am Hochpunkt *2 10 mm
Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO) Hebung max. 60 mm

1. Stabilisierung (Hebung > 20mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15mm
unter SO)

Hebung max. 30 mm

2. Stabilisierung Hebung max. 20 mm
Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhdngig von Hebung) Hebung max. 40 mm
Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen: 2-Schwellenstopfung

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang 30 mm

Bendtigte Daten vom Auftraggeber

Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,
Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn mdglich Bauablaufplan,
Angaben zu vorhandenen Hindernissen oder Einschrankungen (z. B. Bahnsteige)

*1 Schwellenabstande sind immer bei der Bestellung anzugeben! Es ist bei > 63cm ggf. ein Umbau an der Maschine erforderlich.
*2 Der hohere Strang sollte immer zum Nivellieren des Gleises Verwendung finden. (oft ,,hdngt” die Feldseite!) Wenn der
{iberhéhte Strang aber hoher liegt, ist die Mindesthebung um die Uberhshungsdifferenz anzuheben, damit die Maschine noch
eine ausreichende Korrektur der Gleislage vornehmen kann.
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Die Hochleistungs-Universalstopfmaschine 09-32 4S erreicht, aufgrund ihrer kontinuierlichen
Arbeitsweise und den 32-Pickel-Stopfaggregaten, eine enorme Leistungsfahigkeit. Neben der perfekten
Weichenbearbeitung ist eine sehr schnelle und wirtschaftliche Gleisstopfung mdéglich. Die Maschine ist
unter anderem mit einzeln dreh- und steuerbaren Stopfaggregaten, automatischem Leitcomputer und
einer Ausschwenkbegrenzung ausgestattet.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung Melaunscher FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsheschreibung/Parameter
I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit PfeilndhenabsetzmeRgerdt ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
liberhohte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten

I Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten

I (gilt nur bei Vollsperrung bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in
Zugpausen!)
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz

Bei Freigabe nach Ril 824.2200

Gesamtgewicht 169t 105/120t
Lange iiber Puffer 43,74m  3°C

Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,78-3,80m 85dB

Fahrzeughdhe iiber SO 4,15m Ja

Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100km/h  8-Kanal/ DAS

Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100km/h C2 und héher

kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m  100m

kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m  50/250m

zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 60t Ja

1901:9 60 50

3001:9 70 60

5001:12 80 70

7601:14 90 80

1.2001:18,5 110 90

Heben + Verdichten  1.Stabilisierung 2.Stabilisierung DUA Heb. bis 25 mm
500 600 700 650

50
60
70
80
90

(Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.

20 min.
10 min.

10 min.

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

105/120t
3°C

<85dB

ja

DAS

C2 und hoher
100 m
50/250m
900 m

60
70
80
90
110
DUA Heb. > 25 mm
600

Weichen unter 300m-Radius und Kreuzungen sollen méglichst vermieden werden!

Zusatzlicher Messtrupp notwendig;
extra Leistung -> nicht im Schichtpreis enthalten

Messleistung bis 900 m oder 3 Weichen

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!)

Mindesthebung am Hochpunkt *2

Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO)

1. Stabilisierung (Hebung > 20 mm =2 Eingriffe erforderlich = -20 %) (Zielniveau 15 mm unter SO)
2. Stabilisierung

Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhangig von Hebung)

Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen:

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang

Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,
Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn méglich Bauablaufplan,

bei iiberh6hten Bogenweichen Weichenhdhenplan bzw. Weichenskizze

ab 900 m oder 4 Weichen

600 mm bis 670 mm

10 mm
Hebung max. 60 mm
Hebung max. 30 mm
Hebung max. 20 mm
Hebung max. 40 mm
2-Schwellenstopfung

30 mm
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Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik

Universalstopfmaschine USM 09-4x4 4SY Dynamic
Kontinuierlich arbeitende Nivellier-, Richt- und Stopfmaschine

Dank der kontinuierlichen Arbeitsweise der Hochleistungs-Universalstopfmaschine 09-4x4/4SY
Dynamic ist neben der perfekten Weichenbearbeitung auch eine schnelle und wirtschaftliche
Gleisstopfung moglich. Die Maschine ist unter anderem mit einzeln dreh- und steuerbaren
Stopfaggregaten, Automatischen Leitcomputer und einer Ausschwenkbegrenzung ausgestattet. Jeder
Stopfpickel kann separat verschwenkt werden. Y-Schwellen sind kein Problem. Alle Typen von Weichen
und Kreuzungen sind bearbeitbar.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung von FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsbheschreibung/Parameter
I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

1 Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h Nivellierleistung (Hohe Richtung)
ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit Pfeilh6henabsetzgerdt ca. 250 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30 min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
liberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten

I Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung
bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)
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Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz

Bei Freigabe nach Ril 824.2200

Technische Daten

Gesamtgewicht 169t
Lange iiber Puffer 33,44m
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 3,34m
Fahrzeughdhe iiber SO 4,15m
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100 km/h
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m
Kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 150m

zul. Anhéngelast (Steigung < 10 %o)

Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)

WeichengroRe 1. Stabhilisierung 2. Stabilisierung

1901:9 60 50 50 60
3001:9 70 60 60 70
5001:12 80 70 70 80
7601:14 90 80 80 90
1.2001:18,5 110 90 90 110
Heben + Verdichten 1.Stabilisierung 2.Stabhilisierung DUA Heb. bis 25 mm DUA Heb. > 25 mm

270 330

(Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.
20 min.
10 min.
10 min.

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

Bremsgewichte G/P 105/120t
Mindestauentemperatur 3°C
Emissionspegel (Abstand 10 m) <85dB
RuBpartikelfilter vorhanden ja
Mehrkanalschreiber vorhanden DAS
Streckenklasse C2 und hoher
Mindgstabstanq zum vorliegenden 100m
Arbeitsgang (mit/ohne Laser)

Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 50/250m
kleinster Radius vertikal (NW) 900 m

350 300

Bei Einsatz DGS sind keine Leistungseinbufen zu erwarten. Bei Y-Schwellen -20% Leistung.

Messarbeiten im Gleis in der
Schichtplanung enthalten

Messleistung

bis 900 m oder 3 Weichen

ab 900 m oder 4 Weichen

Technologische Daten

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!)
Mindesthebung am Hochpunkt

Heben und Verdichten (Zielniveau 40 mm unter SO)

1. Stabilisierung (Hebung > 20mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15 mm unter SO)

2. Stabilisierung
Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen:
maximale Verschiebung pro Arbeitsgang

Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen

600 mm bis 670 mm

10 mm
Hebung max. 60 mm
Hebung max. 30 mm
Hebung max. 20 mm
1-Schwellenstopfung

30mm

2-Schwellenstopfung

Bendtigte Daten vom Auftraggeber

Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,

Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan,

bei iberhohten Bogenweichen Weichenhéhenplan bzw. Weichenskizze
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Dank der kontinuierlichen Arbeitsweise der Hochleistungs-Universalstopfmaschine 09-16 4S ist neben
der perfekten Weichenbearbeitung auch eine schnelle und wirtschaftliche Gleisstopfung méglich.

Die Maschine ist unter anderem mit einzeln dreh- und steuerbaren Stopfaggregaten, Automatischen
Leitcomputer und einer Ausschwenkbegrenzung ausgestattet.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung Melaunscher FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsheschreibung/Parameter
I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit Pfeilh6henabsetzmeRgerat ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30 min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
Uberh6hte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten

I Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung
bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)

Breitschwellen (BBS4 W60 So)
I Nach Umriistung auf Breitschwellenaggregate ist es mit der USM 651 mdoglich, Breitschwellen zu
stopfen. Nahere Infos und Kontakt Giber www.bahnbaugruppe.com

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz

Bei Freigabe nach Ril 824.2200

Gesamtgewicht

Lange iiber Puffer

Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte
Fahrzeughdhe iiber SO

Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt

Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt

kleinster befahrbarer Radius in Arbeit

zul. Anhéngelast (Steigung < 10 %o)

1901:9

3001:9

5001:12

7601:14
1.2001:18,5
Heben + Verdichten

270 330

60
70
80
90

110

1.Stabilisierung

(Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.
20 min.
10 min.

10 min.

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

122,5t Bremsgewichte G/P 84/89t
33,14m  MindestauRentemperatur 3°C
3,34m  Emissionspegel (Abstand 10 m) <85dB
4,15m  RuBpartikelfilter vorhanden Ja
100km/h  Mehrkanalschreiber vorhanden DAS / 8K-MKS
100km/h  Streckenklasse C2 und hoher
taom  {irdesebtandaum g
150m  Mindestabstand hinter USM fiir SSP 50/250 m
40t  Kleinster Radius vertikal (NW) 2000 m

50 50 60

60 60 70

70 70 80

80 80 90

90 90 110

2.Stabilisierung

370

DUA Heb. bis 25 mm DUA Heb. > 25 mm
350 300

Bei Einsatz DGS sind keine Leistungseinbuflen zu erwarten. Bei Y-Schwellen -20% Leistung.

Messleistung

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!)

Mindesthebung am Hochpunkt

Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO)

1. Stabilisierung (Hebung > 20mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15mm unter SO)

2. Stabilisierung

bis 900 m oder 3 Weichen

Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhangig von Hebung)

Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen:

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang

Zusitzlicher Messtrupp notwendig;
extra Leistung -> nicht im Schichtpreis enthalten

ab 900 m oder 4 Weichen

600 mm bis 670 mm

10 mm
Hebung max. 60 mm
Hebung max. 30 mm
Hebung max. 20 mm
Hebung max. 40 mm
1-Schwellenstopfung

30 mm

Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,

Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn méglich Bauablaufplan,

bei iiberh6hten Bogenweichen Weichenhdhenplan bzw. Weichenskizze
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https://www.bahnbaugruppe.de/bahnbaugruppe-de/Maschinentechnik/Stopftechnik-5127614

Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik

Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz (Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.

Universalstopfmaschine USM B66U D (Y)(K)
Y-Schwellen-taugliche Nivellier-, Richt- und Stopfmaschine mit Kehreinrichtung

Die Stopfmaschine der Bauart B 66 U sind mit 3-Strang-Hebung und 4-Strang-Stopfung ausgestattet.
Alle vier Stopfaggregate kdnnen voneinander unabhangig arbeiten. Die auReren, auf Schwenksaule

montierten Aggregate konnen vom Bedienersitz auch auf schrdg liegende Schwellen eingestellt werden.

Die B 66 U ist fiir Weichen- und Gleishearbeitung geeignet. Mit Kehranhanger kann sie auch im Solo-
Einsatz bestehen. Die Matisa-Maschinen kdnnen Y-Schwellen bearbeiten, ohne umgeriistet zu werden.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Laser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung von FulBklammern

I Vorarbeiten laut Richtlinie 824.2200

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Vermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h Nivellierleistung (H6he Richtung)
ca. 1.050 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
liberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten

I Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung
bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)
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Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.

Bei Freigabe nach Ril 824.2200

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

Bremsgewichte G/P USM 641 50/67 t
Gesamtgewicht 89,3t/76t Bremsgewichte G/P USM 741 36/45t
Lange iiber Puffer 35,76 m/30,17m  MindestauRentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 3,34m  Emissionspegel (Abstand 10 m) <85dB
Fahrzeughdhe iiber SO 4,15m  RuBpartikelfilter vorhanden nur USM 741
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100km/h  Mehrkanalschreiber vorhanden 6-Kanal-MKS
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100km/h  Streckenklasse B1 und hoher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 100 m y;cgf(s:ﬂ:;;z?]: f_';?e?)r beitsgang 100 m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 100m  Mindestabstand hinter USM fiir SSP 50/250 m
zul. Anhéngelast (Steigung < 10 %o) 40t  Kleinster Radius vertikal (NW) 1.000 m

Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)

WeichengroRe 1. Stabhilisierung 2. Stabilisierung

1901:9 60 50 50 60
3001:9 70 60 60 70
5001:12 80 70 70 80
7601:14 90 80 80 90
1.2001:18,5 110 90 90 110
Heben + Verdichten 1.Stabilisierung 2.Stabhilisierung DUA Heb. bis 25 mm DUA Heb. > 25 mm

270 330 370 350 300

Bei Einsatz auf Y-Schwellen -20% Leistung.

Messarbeiten im Gleis in der
Schichtplanung enthalten

Messleistung bis 900 m oder 3 Weichen ab 900 m oder 4 Weichen

Technologische Daten

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!) 600 mm bis 670 mm
Mindesthebung am Hochpunkt 15 mm
Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO) Hebung max. 60 mm
1. Stabilisierung (Hebung > 20mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15mm unter SO) Hebung max. 30 mm
2. Stabilisierung Hebung max. 20 mm
Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhangig von Hebung) Hebung max. 40 mm
Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen: 1-Schwellenstopfung

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang 30 mm

Bendtigte Daten vom Auftraggeber
Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,
Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan,

bei iberhhten Bogenweichen Weichenhéhenplan bzw. Weichenskizze
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Die Stopfmaschinen der Bauart 08-475 4S sind mit der bewdhrten 3-Strang-Hebung und 4-Strang-
Stopfung ausgestattet. Alle vier Stopfaggregate kdnnen voneinander unabhangig arbeiten. Die 08-475
4S ist flir die Weichen- und Gleisbearbeitung geeignet.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung von FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsbheschreibung/Parameter
I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit PfeilndhenabsetzmeRgerat ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2, jedoch mindestens 30 min./Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
Giberh6hte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten - Anschliisse, Verbindungen weitere Gleismeter

etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits
vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz

Bei Freigabe nach Ril 824.2200

Gesamtgewicht 100t Bremsgewichte G/P

Lange iiber Puffer 33,99 m  MindestauBentemperatur
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 3,00m  Emissionspegel (Abstand 10 m)
Fahrzeughdhe iiber SO 3,70m  RuBpartikelfilter vorhanden

90km/h  Mehrkanalschreiber vorhanden

100 km/h  Streckenklasse

Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt

Mindestabstand zum Arbeitsgang

kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m v (e e

kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m  Mindestabstand hinter USM fiir SSP
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 60t kleinster Radius vertikal (NW)
1901:9 60 50 50
3001:9 70 60 60
5001:12 80 70 70
7601:14 90 80 80
1.2001:18,5 110 90 90
Heben + Verdichten 1.Stabilisierung 2.Stabhilisierung DUA Heb. bis 25 mm

270 330 300 300

(Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.

20 min.
10 min.

10 min.

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

56/74t

3°C

90dB

Ja

MKS

B2 und héher

100 m

50/250m
1.000m

60

70

80

90

110

DUA Heb. > 25 mm
270

Zusaitzlicher Messtrupp notwendig;
extra Leistung -> nicht im Schichtpreis enthalten

Messleistung bis 900 m oder 3 Weichen ab
Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!)
Mindesthebung am Hochpunkt

Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO)

1. Stabilisierung (Hebung > 20mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15mm unter SO)
2. Stabilisierung

Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhangig von Hebung)

Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen:

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang

Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,
Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn méglich Bauablaufplan,

bei iiberhhten Bogenweichen Weichenhdhenplan bzw. Weichenskizze

900 m oder 4 Weichen

600 mm bis 670 mm

10 mm
Hebung max. 60 mm
Hebung max. 30 mm
Hebung max. 20 mm
Hebung max. 40 mm
1-Schwellenstopfung

30 mm
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Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik

Universal Tamper 4.0S7PLS 16 40 -
Nivellier-, Richt- und Stopfmaschine

Die Stopfmaschine der Bauart PLS 16 ist mit 3-Strang-Hebung und 4-Strang-Stopfung ausgestattet.
Alle vier Stopfaggregate kdnnen voneinander unabhangig arbeiten. Die PLS 16 ist fiir Weichen- und
Gleisbearbeitung geeignet. Minimale Larmentwicklung, Motoren mit geringen Abgaswerten und eine
hochmoderne Messeinrichtung vervollstandigen die Maschine. CEO++ und APPrec bilden eine Einheit
zur Steuerung der Maschine und zur Dokumentation. (PC+MKS) Das Aggregat bestimmt beim Stopfen
die Harte des Schotterbetts und die erreichte Verdichtung bei jeder Schwelle.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung von FuBklammern

I Vorarbeiten laut Richtlinie 824.2200

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
liberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten

I Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung
bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)
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Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz

Bei Freigabe nach Ril 824.2200

(Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.
20 min.
10 min.
10 min.

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

Gesamtgewicht 109t Bremsgewichte G/P 79/95t
Lénge liber Puffer 32,635m  MindestauBentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 2,855m  Emissionspegel (Abstand 10 m) 82dB
Fahrzeughdhe iiber SO 4,17 m  RuRpartikelfilter vorhanden Ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100km/h  Mehrkanalschreiber vorhanden APPRec
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100km/h  Streckenklasse C2
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 100 m y;cgff;’:;;z?g ii?e?)r beitsgang 100 m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 110m  Mindestabstand hinter USM fiir SSP 50/250 m
zul. Anhéngelast (Steigung < 10 %o) 100t kleinster Radius vertikal (NW) 400m

Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)

WeichengroRe H+V 1. Stabhilisierung 2. Stabilisierung

1901:9 60 50 50 60
3001:9 70 60 60 70
5001:12 80 70 70 80
7601:14 90 80 80 90

Beim Gleis stopfen:
Heben + Verdichten 2.Stabhilisierung
250 300 300 300

1.Stabilisierung

Messarbeiten im Gleis in der
Schichtplanung enthalten

Messleistung bis 900 m oder 3 Weichen

Technologische Daten

DUA Heb. bis 25 mm

250

ab 900 m oder 4 Weichen

DUA Heb. > 25 mm

Mindesthebung am Hochpunkt

Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO)

1. Stabilisierung (Hebung > 20mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15mm unter SO)
2. Stabilisierung

Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhangig von Hebung)

Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen:

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang

10 mm
Hebung max. 60 mm
Hebung max. 30 mm
Hebung max. 20 mm
Hebung max. 40 mm
1-Schwellenstopfung

30 mm

Bendtigte Daten vom Auftraggeber
Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,
Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan,

bei iberhhten Bogenweichen Weichenhéhenplan bzw. Weichenskizze

Inhalts-
verzeichnis



Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik

Universalstopfmaschine USM 08-275 3S

Unsere Universalstopfmaschine der Bauart 08-275 3S ermdglicht dank Drei-Strang-Hebung,
kombiniertem Richtaggregat und drehbarer Universalstopfaggregate eine schnelle und schonende
Stopfung von Weichen, Kreuzungen und auch Gleisen.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)

I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Abbau von Gleisschaltmittel, Schienenverbinder fiir Gleisstromkreis und Teile der elektrischen
Weichenheizung

I Entfernung von FuBklammern

I Vorarbeiten nach Ril.824.2299

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsheschreibung/Parameter
I Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (Héhe Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit PfeilhéhenabsetzmeRgerat ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP
oder wenn liberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten - Anschlisse, Verbindungen
weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung bzw. wenn die
Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)
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Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz

Bei Freigabe nach Ril 824.2200

(Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 30 min.

20 min.
10 min.

10 min.

(Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

Gesamtgewicht 76t  Bremsgewichte G/P 38/48t
Lénge liber Puffer 28 m  MindestauBentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,82-3,80m  Emissionspegel (Abstand 10 m) 87dB
Fahrzeughdhe iiber SO 3,70m  RuBpartikelfilter vorhanden ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 90km/h  Mehrkanalschreiber vorhanden MKS-6
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100km/h  Streckenklasse B1 und hoher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 150m y;cgff:ﬁ;;mi iL;?e/r\)rbeitsgang 100m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m  Mindestabstand hinter USM fiir SSP 50/250m
zul. Anhéngelast (Steigung < 10 %o) 40t  Kleinster Radius vertikal (NW) 1.000m

Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)

WeichengroRe H+V 1. Stabhilisierung 2. Stabilisierung

1901:9 60 50 50 60
3001:9 70 60 60 70
5001:12 80 70 70 80
7601:14 90 80 80 90

Beim Gleis stopfen:
Heben + Verdichten 1.Stabilisierung
220 250 250 250

2.Stabhilisierung

Messarbeiten im Gleis in der
Schichtplanung enthalten

DUA Heb. bis 25 mm

DUA Heb. > 25 mm
220

Messleistung bis 900 m oder 3 Weichen

Technologische Daten

ab 900 m oder 4 Weichen

Mindesthebung am Hochpunkt

Heben und Verdichten (Zielniveau 40mm unter SO)

1. Stabilisierung (Hebung > 20mm =2 Eingriffe erforderlich = -20%) (Zielniveau 15mm unter SO)
2. Stabilisierung

Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhangig von Hebung)

Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen:

maximale Verschiebung pro Arbeitsgang

10 mm
Hebung max. 60 mm
Hebung max. 30 mm
Hebung max. 20 mm
Hebung max. 40 mm
1-Schwellenstopfung

30mm

Bendtigte Daten vom Auftraggeber
Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben,
Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan,

bei iberhhten Bogenweichen Weichenhéhenplan bzw. Weichenskizze
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Unsere Hochleistungsschotterplaniermaschinen arbeiten in kontinuierlicher Arbeitsweise, d.h.
Pfliigen und Kehren erfolgt in einem Arbeitsgang. Die integrierten Schottersilos speichern
Uiberschiissigen Schotter, der je nach Bedarf wieder abgegeben werden kann. Im Gleis werden die
Arbeitsgeschwindigkeiten der 09-32er Serie erreicht.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Der Einsatz unter eingeschalteter Oberleitung ist grundsatzlich erlaubt.

I Bauausfiihrender hat zustandige Bereiche der DB AG zu informieren.

I Abbau bzw. Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen, Gleisschaltmittel, Schienenverbindern,
Teile der Weichenheizung.

I Benennung in Betra und Information an Maschinenpersonal vor Arbeitsbeginn.

I Einstellung der Arbeit mit den Pfliigen bei unsichtigem Wetter (Sicht unter 100 m).

I GleichmaRige Aufnahme (berschiissigen Bettungsmaterials (iber den gesamten
Bettungsquerschnitt sowie gleichzeitiges Abkehren der Schwellenoberflachen.

I Aufnahme des liberschiissigen Schotters in Schotterspeicher und dosierbare Verteilung an
beliebige Stellen des Gleisabschnittes.

I Arbeitsbreite der Pfliige bis zu einer Entfernung von 4 m von Gleismitte.

I Flankenpflug ist bei Arbeiten im Mittelkern durch automatische Ausschwenkbegrenzung
einzustellen und elektronisch zu sperren.

I Kehren im Weichenbereich nach Umriistung der Maschine ist méglich.

max. Fahrgeschwindigkeit im Arbeitsgang

max. Fassungsvermdgen des Schotterspeichers

max. Erfassungstiefe unter SO

max. Flankenfliigelverstellung waagerecht

max. Flankenfliigelverstellung senkrecht

Flankenwinkel

Flankenwinkel positiv

10 km/h
5m3
700 mm
1,50m
0,45m
0° - 45°
0°-10°

10 km/h
10m3
700 mm
1,50m
0,45m
0° - 45°
0°-10°

Universalschotterplaniermaschine USP 2000 SWS-2 hat 2 Biirsten. Die Lange iiber Puffer ist 26,10m

Gesamtgewicht

Lénge iiber Puffer
Anhdngelast maximal
Breite Transportstellung

Breite Arbeitsstellung ab
Fahrzeugmitte

Fahrzeughdhe iiber SO

Zuldssige Geschwindigkeit
in Eigenfahrt

Zuldssige Geschwindigkeit
in Zugfahrt

Verfiillen, Einpfliigen, Kehren

Profilieren (zur Abnahme)

17m
40t
3,00m
4,80m

4,50m

90
km/h

90
km/h

54t
19m
40t
3,10m
4.650m

4,63 m

100
km/h

100
km/h

Tiefenkehrung (notwendig bei Vmax > 140 km/h)

59t
18,2 m
200t
3,15m

4,40 m

100
km/h

100
km/h

kleinster befahrbarer
Radius

... beim Fahren im Zug
... beim Arbeiten

... vertikal (NW)
Bremsgewichte G/P

MindestauRBentemperatur

Emissionspegel (Abstand
8m)

RuRpartikelfilter vor-
handen

Streckenklasse

120m

120m

900 m

38/38t
3°C

80dB

Ja

B1

900 m/h
800 m/h
700m/h

10 km/h

10 m3

700 mm

1,50m

0,45m

0° - 45°

0°-10°

120m 150m
170 m

900 m 500 m

38/38t 54/54t

3°C 3°C

80dB =

Ja Ja

B1 A

1000 m/h

900 m/h

800 m/h
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Messtechnik - Gleisvormesswagen

Gleisvormesswagen EM-SAT

Der EM-SAT ermdoglicht die voll mechanisierte Aufmessung der Gleislage in Hohe, Richtung,
Spur und Uberhéhung in einem Arbeitsgang. Die ermittelten Korrekturwerte kénnen direkt
an den Leitcomputer der folgenden Stopfmaschine weitergeben werden. Aufgrund der hohen
Leistungsfahigkeit ist der EM-SAT besonders beim Einsatz von Stopfexpress 09-3X und
Stopfexpress 09-4X zu empfehlen.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Schiene muss frei von Schnee und Eis sein. Nebel reduziert die Sehnenldangen auf das sichtbare
MaR. Bei starkem Nebel Einsatz unmdglich (Sicht unter 100 m).

I Vermarkungsunterlagen missen vor Arbeitsbeginn (ibergeben werden, 1 Stunde Vorlauf pro zu
messenden Abschnitt.

I Die Einzelheiten zum Einsatz des EM-SAT sind beschrieben in Ril 824.0520. Dateniibergabe in
elektronischer Form.

I Etwa eine Stunde Vorlauf bei Einsatz zusammen mit Stopfmaschine in der gleichen Sperrpause.

I Arbeitsrichtung aufsteigend oder absteigend moéglich. Datenausgabe erfolgt immer aufsteigend.

I LeistungseinbuRe durch gleichzeitige Bettungsprofilmessung etwa 20 %.

Technische Daten

Gesamtgewicht 53t Bremsgewichte G/P 56/58t
Lange iiber Puffer 16,14 m kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 90m
Gesamtbreite 3,02m kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 120m
Fahrzeughdhe iiber SO 4,30m MindestauRentemperatur (Schiene frei) -20°C
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 120 km/h Emissionspegel (Abstand 8,25 m) 71dB
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugverband 120 km/h RuRpartikelfilter vorhanden nein
Zuldssige Anhdngelast (Steigung < 10 %) 40t Streckenklasse B1 + hoher
Mindestabstand zum vorliegenden Arbeitsgang 250m MKS-Anlage 8-Kanal
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Gleisvormesswagen EM-DAS

Der EM-DAS ist eine spezielle Gleislabor-Entwicklung der DB Bahnbau Gruppe, um das Potential

des Fahrzeugs wesentlich zu erhéhen. Ausgestattet mit Geo-Radar (Untergrunduntersuchung

bis 4m Tiefe) oder 360°-Kamera zur Komplettaufnahme des Gleises sind Anwendungen wie
Schadschwellenerkennung oder Regellichtraummessungen moglich. Durch das Upgrade mit DAS kann
das Fahrzeug Ersatzmessungen fiir den Messtriebzug (ibernehmen. (Ril.821.2001)

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten (fiir die Messung nach Ril.821)
I Schiene muss frei von Schnee und Eis sein. Nebel spielt keine Rolle.
I Vermarkungsunterlagen miissen vor Arbeitsbeginn ibergeben werden.

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz (Vorbereitungsdienst; MKS-Priifung) 20 min.
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Bei Freigabe nach Ril 824.2200 (Abschlussdienst und MKS-Priifung zur Gleisfreigabe) 30 min.

Technologische Daten EM-SAT

Dateieingabe: 1.000 m mit 2 AK 30 min.
Diskette fiir Stopfmaschine erstellen 1.000 m mit 2 AK 60 min.
Arbeiten in Uberhéhungen <160 mm

Aufnahme der Messwerte mit dem EM-SAT

in Geraden 3.000 m/h
in Bogen 1.200-2.000 m/h
bei gleichzeitiger Aufnahme mit dem Fixpunktmessgerat halbe Leistung

Schotterprofilmessung solo = 5.000 m/h, integriert =-10 %

Benotigte Daten vom Auftraggeber fiir EM-SAT und EM-DAS
Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben

Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan

Aufnahme der Messwerte mit dem EM-DAS

Kontinuierliche Messung mit ca. 10 bis 12 km/h, Auswertung auBerhalb der Schicht
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Messtechnik - 360° Multisensorplattform (MSP)

360° Multisensorplattform (MSP) auf
Basis des EM-SAT

Gleisgebundene Vermessung und
Bestandserfassung zur mobilen Exfassung von
Punktwolken, Bildpanoramen und Georadarscans

Grundsatz: Die Multisensorplattform basiert auf dem
Gleismessfahrzeug EM-SAT, dessen technische Daten
auf S. 44 beschrieben sind.

Durch die Einflihrung von Building Information
Modelling (BIM) werden immer haufiger 3D-Modelle
gebraucht. Die dafiir notwendigen Daten liefert die
360°-Multisensorplattform stets aktuell, prazise

und einheitlich. Damit leistet die MSP einen
wesentlichen Beitrag, um die von der DB AG ab 2025
vorgeschriebene Digitalisierung der Bahninfrastruktur
umzusetzen.

Die 360° Multisensorplattform vereint verschiedene
Sensoren und Messtechniken in einem Gleisfahrzeug:
Das Mobile Mapping System, bestehend aus GNSS
und Laserscanner, liefert eine 3D-Erfassung der
Oberflache. Die Panoramakamera erfasst ein 360°
Bild der Umgebung. Einen zusatzlichen Blick unter
die Schiene ermdglicht der optionale Georadar.

All das leistet die MSP in nur einer Fahrt. Bei einer
Geschwindigkeit von 80 km/h schafft sie bis zu
200 Kilometer pro Tag, ohne den Bahnbetrieb zu
beeintrachtigen.

Die 360° MSP ist ein Kooperationsprojekt der DB
Bahnbau Gruppe und DB Engineering & Consulting
(DB E&QC).
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Fotos: https://ambergrail.com

Messtechnik

Gleisvormesssystem GRP 3000

2-Wagen-Vormesssystem fiir Gleise und Weichen - GRP 3000

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Schiene muR frei von Schnee und Eis sein. Nebel reduziert die Sehnenlangen auf das sichtbare
MaR. Bei starkem Nebel Einsatz unméglich (Sicht unter 100m).

I Vermarkungsunterlagen miissen so frith wie méglich vorliegen (min. 1 h vor Beginn).

I Idealer Weise erfolgt die Datenilibergabe in elektronischer Form, z. B. per E-Mail.

I Je enger die Radien, desto langsamer die Vermessung! (maximale Pfeilhdhe 1000mm)

I Eine Stunde Vorlauf ist notwendig, wenn Stopfmaschine in der gleichen Sperrpause arbeitet.

I Arbeitsrichtung ist egal. Ausgabe der Daten erfolgt immer aufsteigend.

I Beim Einsatz mit 4 MA kann die Auswertung und Erstellung Stopfdaten erst im Anschluss erfolgen.
(wird ggf. bei erheblichem Aufwand zusatzlich in Rechnung gestelit)

Gesamtgewicht 2x30kg Temperaturbereich (Schiene eisfrei) -20-40°C
Spurweite 1.000 oder 1.435 mm Messlange bei klarer Sicht (abhdngig vom Radius) bis 300 m
Pfeilhéhe punktuell Lichtraumprofil Einsatzort vor dem Einsatz 20 min.
Langshéhe punktuell Bahnsteigprofil Einsatzort nach dem Einsatz 20 min.
Uberhéhung Bahnsteig-Soll-Ist-Vergleich Bei Gleisfreigabe 30 min.
Hohe und Richtung Bettungsprofil Erfolgt auf Wunsch parallel zur Messung (Aufpreis)

Daten-Eingabe: 1.000 m/h, 2 Mitarbeiter 30 min.
Datentrager fiir Stopfmaschine erstellen: 1.000 m mit 2 MA 60 min.
Messgeschwindigkeit alle 5 m 800-1.200 m/h
maximale Uberhéhung <160 mm
Nur zur Festpunktmessung (Soll-Ist-Vergleich) 1.200 m/h (dann nur ein Messwagen im Gleis)

Mit dem GRP-System kann bei absoluter Koordinatenmessung ein bestehendes Festpunktfeld iiberpriift werden.

Gleisvormesssystem GRP mit IMU

1-Wagen-Vormesssystem fiir Gleise und Weichen - GRP mit IMU

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Keine Einschrankungen bei Nebel.

I Schiene muf frei von Schnee und Eis sein.

I Vermarkungsunterlagen missen so frith wie moglich vorliegen (min. 1 h vor Beginn).

I Idealer Weise erfolgt die Datenilibergabe in elektronischer Form, z. B. per E-Mail.

I Arbeitsrichtung ist egal. Ausgabe der Daten erfolgt immer aufsteigend.

I Die Erstellung der Stopfdaten erfolgt parallel zur Vermessung.

I Die Dateniibergabe an die Stopfmaschine erfolgt innerhalb der DB Bahnbau Gruppe per E-Mail.

Gesamtgewicht 36 kg Temperaturbereich (Schiene eisfrei) -20-40°C
Spurweite 1.000 oder 1.435 mm Messlange bei klarer Sicht (abhéngig vom Radius) bis 300 m
Pfeilhéhe punktuell Lichtraumprofil Einsatzort vor dem Einsatz 30 min.
Langshéhe punktuell Bahnsteigprofil Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Uberhéhung Bahnsteig-Soll-Ist-Vergleich Bei Gleisfreigabe 30 min.
Hohe und Richtung - Exrfolgt parallel zur Messung.

Daten-Eingabe: 1.000 m/h, 2 Mitarbeiter 30 min.
Datentrager fiir Stopfmaschine erstellen: 1.000 m mit 2 MA 60 min.
Messgeschwindigkeit 1000-1500 m/h
maximale Uberhohung <160 mm
Nur zur Festpunktmessung (Soll-Ist-Vergleich) 1500 m/h

Mit diesem GRP-System kann in Zugpausen (UV-Sperrung) gearbeitet werden.
Die Rdumzeit betragt bei allen GRP/IMS/GEDO-Systemen 30 Sekunden

Inhalts-
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Messtechnik

Gleismesssystem Trimble GEDO IMU

Vor- und Nachmessungen fiir Stopfarbeiten kdnnen schnell von zwei Personen durchgefiihrt werden.
Das Trimble GEDO IMS System, bestehend aus dem Gleismesswagen Trimble GEDO CE 2.0 und einer
hochgenauen IMU (Inertial-Mess-Unit), bildet die Grundlage zur Erfassung der Gleislage und des
gleisnahen Bestandes.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Schiene muss frei von Schnee und Eis sein. Nebel spielt keine Rolle!

I Vermarkungsunterlagen miissen so frith wie moglich vorliegen (min. 1 h vor Beginn).

I Idealer Weise erfolgt die Dateniibergabe in elektronischer Form, z. B. per E-Mail.

I Arbeitsrichtung ist egal. Ausgabe der Daten erfolgt immer aufsteigend.

I Die Erstellung der Stopfdaten erfolgt parallel zur Vermessung.

I Eine Stunde Vorlauf ist notwendig, wenn Stopfmaschine in der gleichen Sperrpause arbeitet.

Gesamtgewicht 24,5kg+3,5 kg Profiler ~ Temperaturbereich (Schiene eisfrei) -20-40°C
Spurweite 1.000 mm, 1.067 mm, 1.435 mm, 1.520 mm, 1.600 mm, 1.668 mm, 1.676 mm und mehr auf Anfrage
Messparameter optional Riistzeiten

Pfeilhéhe punktuell Lichtraumprofil Einsatzort vor dem Einsatz 20 min.
Langshéhe punktuell Bahnsteigprofil Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Uberhéhung Bahnsteig-Soll-Ist-Vergleich Bei Gleisfreigabe 30 min.
Héhe und Richtung Bettungsprofil  Erfolgt parallel zur Messung.

Daten-Eingabe: 1.000 m/h, 2 Mitarbeiter 30 min.
Datentrager fiir Stopfmaschine erstellen: 1.000 m mit 2 MA 60 min.
Messgeschwindigkeit 1.500-2.500 m/h
maximale Uberhohung <180 mm
Nur zur Festpunktmessung (Soll-Ist-Vergleich) 2.500 m/h

Mit dem GRP-System kann bei absoluter Koordinatenmessung ein bestehendes Festpunktfeld iiberpriift werden.

Die Rdumzeit betragt bei allen GRP/IMS/GEDO-Systemen 30 Sekunden
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Dynamischer Gleisstabilisator

Dynamischer Gleistabilisator DGS 62 N

Der dynamische Gleisstabilisator sorgt mit horizontal in den Gleisrost eingebrachten
Schwingungen fiir eine homogene Verdichtung des Schotterbettes. Damit kann die Lagestabilitat
des Gleises signifikant gesteigert werden und Anfangssetzungen nach Oberbauarbeiten werden
vorweggenommen.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Der Einsatz auf Briicken und Kunstbauten bedarf der Zu- bzw. Abstimmung mit der DB AG.

I Arbeitsbeginn oder Stillstand darf nicht auf Briicken erfolgen.

I Beginn und Ende eines Arbeitsganges hat immer mit einer Rampe zu erfolgen.

I Bei Stillstand ist der DGS zurlickzusetzen und der Arbeitsgang mit der Rampe wieder
aufzunehmen

I In Tunneln sollte generell keine Stabilisierung vorgenommen werden.

Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 15 min.

Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 15 min.

Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310; Ril 824.2410; Ril 824.3010 30 min.

Gesamtgewicht 70t  kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 130m

Ldnge iiber Puffer 26,48m  kKleinster befahrbarer Radius in Arbeit 130m

Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,35m  Mindestaufentemperatur (Schiene frei) 3°C
Fahrzeughdhe iiber SO 3,68m  Emissionspegel (Abstand 7 m) 82 dB
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 85km/h  Rufpartikelfilter vorhanden Ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugverband 100km/h  Streckenklasse B1

Zuldssige Anhdngelast (Steigung < 10 %) 40t  Mehrkanalschreiber-Anlage 6-Kanal
Bremsgewichte G/P 44/48t

Arbeitsgeschwindigkeit ca. 1.000 m/h
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Logistik/Traktion - Traktion

Technologische Daten

Technologische Daten

Technologische Daten

Technologische Daten
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Schienenladeeinheit SLE

Die Schienenladeeinheit kommt beim Schienenwechsel oder dem Gleisumbau zum Einsatz. Mit
der SLE kdénnen Langschienen im Vorfeld auf den Schwellenképfen oder der Gleismitte abgelagert
werden. Die Altschienen werden nach erfolgtem Schienenwechsel oder Umbau wieder auf die
Transporteinheiten verladen.

Riistzeiten

Technologische Daten (Schienenmanipulator)

Leistung

Transporteinheiten Aufladen Abladen
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Kippwagen Fas 418 Vg

Die Kippwagen vom Typ Fas 418Vg sind zum Transport von Schiittgut bestimmt. 31m? kdnnen
genutzt werden, um maximal 53 Tonnen aufzunehmen. Gekippt werden kann in beide Richtungen
pneumatisch. Die DB Bahnbau Gruppe betreibt 10 Waggon dieser Bauart.

Kontakt: anfragen@bahnbaugruppe.com

Technologische Daten


mailto:anfragen%40bahnbaugruppe.com?subject=Anfrage%20Kippwagen%20Fas%20418%20Vg

Das hybride Gleisarbeitsfahrzeug (MPV® VentuS® System von WINDHOFF) ist fiir
Intandhaltungsleistungen konzipiert und bietet eine kompakte Fahrzeugvariante mit
herausragender Leistung und vielseitiger Ausstattung. Mit einer Lange von unter 17 Metern
gehort es zu den kiirzesten 4-Achsern seiner Art und vereint die Wendigkeit eines 2-Achsers mit
der Stabilitat und Tragfahigkeit eines 4-Achsers. Dank seines fortschrittlichen dieselelektrischen
Antriebs mit Batterie ermoglicht es nicht nur eine umweltfreundliche Betriebsweise, sondern
gewadhrleistet auch sicheren Einsatz in Tunnelumgebungen.

Ausgestattet mit Drehgestellen und samtlichen erforderlichen Merkmalen, bietet die Maschine eine

zuverldssige Lésung fur eine Vielzahl von Anwendungen entlang der Bahnstrecken. Die groRziigig
dimensionierte, vollklimatisierte Kabine bietet Platz fiir bis zu acht Personen und sorgt fir
maximalen Komfort wahrend der Arbeitszeit.

Arbeitsgerate und Module

Am zweiten Fahrzeugende ist ein hydraulischer Eisenbahnkran befestigt. Der Kran vom Typ
PK20002C (Palfinger oder vergleichbar) ist mit einem, speziell fiir den Einsatz auf Bahnstrecken
verstarkten Schwenkwerk ausgeriistet, um auch in einer Uberhéhung voll einsetzbar zu

sein. Der Kran wurde ge-maR den Angaben in den TLH ausgewahlt, da dieser mit moglichst
geringem Eigengewicht und Platz-bedarf die Anforderungen erfiillt. Das nachfolgend gezeigte
Traglastdiagramm stellt die theoretische Traglast des Kranes dar, welche durch das Fahrzeug noch
eingeschrankt werden kénnte.

Der Kran ist mit einer Fernsteuerung und einer Standard-Krankabine von welcher die
Kranfunktionen und die Arbeitsfahrt bedient werden kénnen, ausgestattet.

Weiterhin verfligt der Kran (iber eine hydraulische Abstiitzung.
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Spurweite

Lange (iber Puffer

Breite

Drehgestellabstand Mitte-Mitte
Leergewicht

Zulassung Streckenklasse B
Zulassung Streckenklasse A

Fahrwerk

Anzahl Achsen
Gesmthohe tiber SOK (unbeladen)
Leistung, Hauptmotor

Ubertragungsart

Abgasemissionen
max. Geschwindigkeit

Arbeitsfahrgeschwindigkeit

1.435 mm

ca. 16.520 mm
ca.2.970 mm
11.460 mm
ca. 56,4t

ca. 5,0t
ca.25t

2 Drehgestelle (ein Trieb- und
ein Laufdrehgestell)

4
ca. 4.300 mm
520 kW, TCD 16.0

Dieselmechanischer Antrieb (DM): ZF EcoWorld mit
Hydrodynamischem Wandler -> Gelenkwellen -> Achsgetriebe
Dieselektrischer Antrieb (DE): Generator ->
Traktionswechselrichter->Elektromotoren

gemaR EU Directive (EU Stage V NRE)
100 km/h (in Eigen- und Schleppfahrt)

ca. 5-6 km/h, mit Last quer zum Gleis auf 3-4 km/h begrenzt
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Maschinentechnik Oberleitungsanlagen

Motorturmwagen MTW 100

Der MTW 100 ist ein vierachsiges, dieselhydraulisch angetriebenes Gleisarbeitsfahrzeug. Durch
seinen hohen Ausstattungsgrad, seine hochwertigen Fahreigenschaften und seine Zuverlassigkeit
bietet es vielseitige Einsatzmdglichkeiten bei der Montage, Instandhaltung und Wartung von
Fahrleitungsanlagen. Die Ausriistung des MTW mit Traktionssteuerung erméglicht mehrere
Fahrzeuge (iber einen Fiihrerstand zu steuern, um groRe Anhdngelasten zu transportieren. Die
Hubarbeitsbiihne vom Typ PA 120 ist universell einsetzbar. Fiir Arbeiten in Tunneln ist der MTW
mit einem RuRpartikelfilter zur Reduzierung der DieselruRemission ausgeriistet. Anschliisse fiir
elektrische und pneumatische Werkzeuge sind auf der Bithne vorhanden.

Technische Daten
Fahrzeug Sicherheitseinrichtung

4-achsiges Drehgestellfahrzeug Gegengleissperre

Geschwindigkeit Eigenfahrt und 100 km/h Not-Aus-Taster am Arbeitskorb

Zugverband und an Fahrzeugecken

Anhdngelast 80t elektrischer Notablass der Biihne
(separate Batterie)

Ausriistung mit Sifa, Indusi, GSM-R und EBuLa

Stromabnehmer mit Fahrdrahth6henmessanlage
und Messlineal

Drehfahrgestell

Besondere Ausriistung mit Traktionssteuerung
zur Kopplung mehrerer MTW 100.

Wird zum Transport der FUM eingesetzt 90 km/h

Arbeitskorb mit Abklappbaren Geldndern

Korbgrife 1,50mx3,00m
Korbbelastung 400Kg
Reichweite seitlich bis 8,00 m
max. Arbeitshéhe 8,50m

Sprechanlage zwischen Arbeitskorb und Kabine
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Oberleitungsmontagefahrzeug OMF

Das Oberleitungsmontagefahrzeug ist ein fiir die Montage, Instandhaltung und Wartung von
Fahrleitungsanlagen ausgeriistetes Fahrzeug. Das in Regelfahrzeug-Bauart ausgestattete
Drehgestellfahrzeug verfiigt iber einen Kabinenaufbau mit zwei Fiihrerrdumen, den Sozialraum
und den Werkstatt und Lagerbereich. Das Fahrzeug ist ausgestattet mit einer freischwenkbaren
Hubarbeitsbhiihne, einem Kran mit Arbeitskorb, einer Tragseil- und Fahrdrahtpositioniereinrichtung
und einem Messstromabnehmer mit Aufzeichnungscomputer. Anschliisse flr elektrische und
pneumatischen Werkzeuge sind vorhanden.

Technische Daten

Lénge liber Puffer 18,70m Tragseil- und Fahrdrahtpositionierer
Vmax Eigenantrieb 120 km/h Dozler-Fahrdrahtmesseinrichtung
Vmax Schleppfahrt 120 km/h Funkfernsteuerung

Vmax Arbeitsfahrt 0-5 km/h

Grope 2,18mx1,20m Gegengleissperre
Tragfdhigkeit 450Kg Notbetrieb iiber

Ausladung Héhe 14,30m Notstromaggregat

Ausladung Reichweite 12,90m

Arbeitskorbgréfse 1,20mx1,20m

Tragfdhigkeit 260 kg

Ausladung Héhe 21,0m

Tragféhigkeit Kran 82t
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Maschinentechnik Oberleitungsanlagen

Fahrleitungsmontagewagen FMW

Der FMW wird fiir die Arbeiten an den Oberleitungen eingesetzt. Die Baustellenlogistik erfolgt
Uiber eine gesonderte Zugfahrt. Flir den betrieblichen Einsatz wird ein erfahrener Bediener
beigestellt, welcher durch seine Fachkompetenz die Bedienung des Fahrzeuges unter Betrachtung
der betrieblichen Bestimmungen libernimmt. Ein besonderer Vorteil fiir die Montage ist die iber
16 m lange Arbeitshiihne. Der FMW verfiigt (iber keinen Eigenfahrantrieb, kann aber im Regelzug
versendet werden.

Technische Daten

Mafe Arbeitsbiihne 16,02mx1,70m
Hauptbiihne Oberkante iiber SOK 4,29m-6.79m
Tragfdhigkeit gesamt (einschlieflich 1.250kg
Querbiihne)

Tragfdhigkeit Hauptbiihne 625 kg/m2
oder max. 8 Personen
Tragféhigkeit Querbiihne 450kg
Schwenkbereich Querbiihne 2x90°
Zul. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

Weitere Ausstattung

Zur Fiihrung des Fahrdrahtes befindet sich jeweils am Biihnen-ende eine ausfahrbare Fiihrungsrolle, Schwenkwinkel 180 °.

Der FMW verfiigt iiber einen groflen Werkstatt- Materialraum.

Inhalts-
verzeichnis

Zweiwege-
Arbeitsbiihne
ZW-AB 4°AXE

Zweiwege-Arbeitshiihne ZW-AB 4°AXE

Der 4°AXE ist ein ,,Dreiwege-Fahrzeug® fiir
Montagearbeiten an Oberleitungsanlagen der
DB AG.

Als Anhdnger mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von 3,5 t kann er von
einem geeigneten Fahrzeug auf der StraRe

Technische Daten

StraBenbetrieb

Anhénger-Gewicht <3.500kg
max. Geschwindigkeit 80 km/h
Auflauf- und Handbremse 80t

Zulassung als selbstfahrende Arbeitsmaschine

Ldnge mit Zugstange 4,85m
Breite 2,25m
Hdéhe 3,7m

Off-Road-Betrieb

Off-Roadfahrwerk mit 4 hydraulisch
verstellbaren Knickarmen, hydraulische
Fahrmotoren

,Bobcat“Lenkung, Fahrsteuerung iiber Funkfernbedienung

max. Fahrhéhe 4,28m
Steigfdhigkeit 70%
max. Geschwindigkeit 5km/h

gezogen werden. Mit seinem allradgetrieben
Geldndefahrwerk kann er nahezu tiberall
eingegleist werden. Der 4°AXE ist mit 2
voneinander unabhangigen Teleskopmast-
Arbeitsbiihnen ausgestattet, die auf einem
hydraulischen Drehtisch montiert um 90°
schwenkbar sind.

Schienenbetrieb

Arbeitsgeschwindigkeit mit angehobener Biihne 5km/h

Arbeiten bis 180 mm Uberhéhung méglich

Arbeitshiihnen

1 x Arbeitskorb fiir 2 Personen, Tragféhigkeit 265 kg

1 x beweglicher Arbeitskorb mit 180° Drehwinkel

4 Zylinder Diesel-Motor, wassergekiihlt, Leistung 26 kW




Das Raupenrammgerat G42 bietet vielseitige Einsatzmoglichkeiten flir Ramm- und Bohrarbeiten
sowohl auf festem Untergrund als auch auf einem Tragwagen mit Abstiitzzylindern. Durch
Aufrichten des Mdklers in einem Zug sind mit der Maschine kurze Riistzeiten méglich. Das
Raupenrammgerat bietet eine hohe Mabilitat durch Transportmaéglichkeiten auf Tieflader oder
Tragwagen.
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Lénge

Reichweitenverstellung

Mikler Schwenkbereich links/rechts
Miikler Verschiebebereich unten/oben
Midklerneigung vor/zuriick
Midiklerneigung seitlich rechts/links
max. Drehmomentaufnahme
Betriebsdruck
Umgebungstemperatur

Max. Heckauslage

Transportgewicht mit Gegengewicht, Dieselbdr und Schlagschraube

Ldnge Mdkler nach hinten umgelegt (Transportstellung I)

Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung I mit angebautem Arbeitsgerdt)
Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung II ohne angebautes Arbeitsgert)
Breite

Héhe Transportstellung I ohne Arbeitsgerdt

Héhe Transportstellung II

14,90 m
3,70m-5,60m
-80°/+90°
-2,10m/+1,90 m
2,8%9,5°
2,8%2,8°

14 kNm
30MPa

-20 bis +40 °C
1,75m

ca. 42,3t

15,72m
19,15m
19,17 m
3,00m
3,35m
3,28 m

Das Raupenbohrgerit Delmag G42B ist einem Durchmesser von 0,80 m und einer

speziell flr das profilfreie Arbeiten zum Einbautiefe von 8,30 m durchgefiihrt werden.
Nachbargleis nach den Vorschriften der DB AG In Verbindung mit dem Anbaugerat Ramm- und
entwickelt wurden. Das Kellybohrverfahren Ziehvibrator HVR 60 kénnen ebenso profilfrei
erlaubt ein erschiitterungsfreies und Trager, Spundwandprofile und Rohre eingebaut
larmarmes Einbringen der Griindungen fiir werden. Fiir das Arbeiten im Gleis steht ein
Oberleitungsmasten in der Infrastruktur Gliterwagen vom Typ Samms mit 4 Abstiitz-
der DB AG. Mit dem Raupenbohrgerat Zylinder zur Verfiigung. Uber die StraRe ist der
kénnen GrolRrohrbohrgriindungen bis zu Transport mit einem Tieflader méglich.
Lénge Mdkler 15,20m
Reichweitenverstellung 3,80 m-4,30m
Mdkler Schwenkbereich links/rechts -80°/+90°
Midkler Verschiebebereich unten/oben -2,50m/+2,50m
Miiklerneigung vor/zuriick 2,8°/10,0°
Miiklerneigung seitlich rechts/links 59/5°
max. Drehmomentaufnahme 80 kNm
Betriebsdruck 30MPa
Umgebungstemperatur -20 bis +40 °C
Max. Heckauslage 1,75m
Transportgewicht mit Gegengewicht ca. 40,0t
Ldnge Mdkler nach hinten umgelegt (Transportstellung I) 16,50m
Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung II mit angebautem Arbeitsgerdt) 18,94m
Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung II ohne angebautes Arbeitsgerit) 19,17 m
Breite 3,40m
Hdhe Transportstellung I ohne Arbeitsgerdt 3,35m
Hdohe Transportstellung IT 3,28m
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Maschinentechnik Oberleitungsanlagen

Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug ZW-OMF

Das Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug
auf Basis eines 3-achsigen Mercedes Benz
AROCS 3345 ist fir Arbeiten an Oberleitungen
der DB Netz AG ausgelegt. Mit der L-Biihne auf
einem 3-stufigen Teleskoparm kdnnen Arbeiten
bis in 14 m Arbeitshéhe ausgefiihrt werden.

Im Arbeitskorb befinden sich Anschlisse
flr elektr. und pneumatische Werkzeuge.

Technische Daten

Fahrzeug

Das ZW-OMF ist mit zwei hydrostatisch
angetriebenen Drehgestellen ausgestattet.

Der aufgebaute Trommelbock ermdglicht das
Verlegen und den Riickbau von Fahrdraht

und Tragseil. Zur Kontrolle der Héhen- und
Seitenlage dient der Pantograph mit digitaler
Hohenanzeige. Das Fahrzeug besitzt die
Zulassung des Eisenbahn-Bundesamtes und die
Einsatzgenehmigung der DB Netz AG.

Basisfahrzeug Mercedes Benz AROCS 3345
Gesamtgewicht 26.000 kg
Moto-Nennleistung 330kW
Geschwindigkeit 80 km/h auf der Strafle 25 km/h auf der Schiene
Schienenfiihrung Drehgestell / Drehgestell
Schienenspurweite 1.435mm

Ausstattung

Teleskoparbeitsbiihne 3TL

Fahrdraht- und Tragseilpositionierer PFD99
Messpantograph mit digitaler Héhenanzeige
Stromgenerator

Sifa, Hub- und Schwenkbegrenzung

Hubarbeitsbiihne

Max. Korblast
Arbeitshéhe iiber SO

seitl. Reichweit
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350kg /500 kg
14m/9m
9m/6m

Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug ZW-OMF

Das Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug
auf Basis eines 3-achsigen Mercedes Benz
AROCS 3345 ist fir Arbeiten an Oberleitungen
der DB Netz AG ausgelegt. Mit der L-Biihne auf
einem 3-stufigen Teleskoparm kénnen Arbeiten
bis in 14 m Arbeitshohe ausgefiihrt werden.

Im Arbeitskorb befinden sich Anschlisse
flr elektr. und pneumatische Werkzeuge.

Technische Daten

Fahrzeug

Das ZW-OMF ist mit zwei hydrostatisch
angetriebenen Drehgestellen ausgestattet.

Der aufgebaute Trommelbock ermdglicht das
Verlegen und den Riickbau von Fahrdraht

und Tragseil. Zur Kontrolle der Héhen- und
Seitenlage dient der Pantograph mit digitaler
Hoéhenanzeige. Das Fahrzeug besitzt die
Zulassung des Eisenbahn-Bundesamtes und die
Einsatzgenehmigung der DB Netz AG.

Basisfahrzeug Mercedes Benz AROCS 3345
Gesamtgewicht 26.000 kg
Moto-Nennleistung 330kW
Geschwindigkeit 80 km/h auf der Strafe 25 km/h auf der Schiene
Schienenfiihrung Drehgestell / Drehgestell
Schienenspurweite 1.435mm

Ausstattung

Teleskoparbeitsbiihne 3TL

Trommelbock mit Vorspannkraft 5 kN
Messpantograph mit digitaler Héhenanzeige
hydraulischer Fahrdrahtpositionieren

Stromgenerator

Hubarbeitshiihne
Max. Korblast
Arbeitshohe iiber SO

seitl. Reichweit

500kg/350kg
14m/9m
9m/6m
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Oberleitungsverlegeeinheit OVE

Die Oberleitungsverlegeeinheit dient zur Verlegung oder zum Riickbau von Fahrdraht und
Tragseil. Zusatzlich kénnen Kabel neben dem Gleis verlegt werden. Die Einheit besteht
aus 2 Wechselaufbauten und einem Tragwagen. Je Wechselaufbau sind 2 hydraulisch
angetriebene Trommelbdcke und ein Seilfilhrungsmast vorhanden. Fiir die Be- und
Entladung der Trommeln dient ein Palfinger Ladekran PR220C. Dieser ist mit einer
Gegengleissperre und Hubhdhenbegrenzung ausgestattet.

Technische Daten

Tragwagen

Typ Sgns 691
Ldnge (iber Puffer 19,64 m
Héchstgeschwindigkeit 100 km/h
Antriebsmoment max. 4.000 Nm
Zugkraft 0-8 kN
Bremskraft 0.8-8 kN
Arbeitsgeschwindigkeit 0-5 km/h
Gewicht Seiltrommel max. 3.000 kg
Typ Palfinger PR220C
Tragkraft max. 4.500 kg bei 3,50 m
Tragkraft min. 1.480kg bei 11,80 m
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