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— F&E Projekt zum Nachweis der
technischen Machbarkeit des
vollautomatisierten Fahrens auf
der Schiene

— Projektlaufzeit 3 Jahre

— gefdrdert durch
Bundesministerium fiir
Wirtschaft und Energie mit 42
Mio EUR



Im Projekt ,,AutomatedTrain” wird die vollautomatisierte

Bereitstellungs- und Abstellfahrt demonstriert
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Abstellanlage Fahrt des Fahrzeuges

— Vollautomatisierter Start des — Nach Erhalt des Fahrbefehls aus der Leitstelle fahrt das Fahrzeug vollautomatisiert mit max. 40
Fahrzeuges Km/h

— Fahrzeug macht Selbsttests — Fahrzeug Gberwacht wahrend der Fahrt durch Sensorik eigenstandig das eigene Gleis, die

— Fahrzeug meldet an Leitstelle Sensordaten werden aufgezeichnet und standardisiert abgelegt (Data Factory)
den Status des Fahrzeugs — In Kombination mit einer Digitalen Karte und Echtzeitortung werden Hindernisse erkannt und bei
(bereit/nicht bereit) Bedarf wird eine Reaktion eingeleitet (z.B. Hupen oder Bremsen)
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Balise

Halt des Fahrzeuges am Bahnsteig
und Riickkehrin Abstellanlage

Nach Fahrbefehl der Leitstelle halt das Fahrzeug an
der vorgesehenen Stelle

Nach Fahrbefehl der Leitstelle fahrt das Fahrzeug
vollautomatisch in die Abstellung

Vollautomatische Abstellung des Fahrzeuges
Wechsel zwischen GoA2 und GoA4 Betrieb
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In drei Jahren von der Anforderung zur Realisierung

.« Demonstration der
Anford katal &
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Systemarchitektur _@ Systemintegration & Test
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*E'l' CENELEC-konformer A-ustausch mit europalschen"Gremlen“und Behorden, z.B.
Al <k A X Eisenbahnbundesamt und TUV zur Klarung von
= | Projektdurchfiihrung

Inbetriebnahmefragen und Standardisierung

Schaffung einer Grundlage fiir die Produktentwicklung und
den stufenweisen Rollout von GoA2 zu GoA4
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DB Vertraulich / DB Confidential

Systemarchitektur AutomatedTrain

Systemarchitektur, als einheitliche Referenz fiir

die Entwicklung, Validierung und Verifikation

AT-System

Data Factory

Umgebung

Object detection

Digitale Karte
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Automatic
processing module
APM-OB

DB InfraGO, DB Regio, BEG, SMO
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Gutachterliche Stellungnahme
(TOV sud):

, , Der Entwicklungsprozess fir die
EN-50126-Phasen 1 bis 5 ist unter
Berticksichtigung des aktuellen
Forschungsstands sowie des
Reifegrads des Prototyps

angemessen und nachvollziehbar
dokumentiert.

Durchlaufene EN50126 Phasen:
Betriebskonzept
Systemdefinition

Risikoanalyse

Systemanforderungen,
Systemarchitektur,
Subsystem- und
Schnittstellenanforderungen

Systemintegrationstests,
-validierung, -abnahme

Es wurden 50 Dokumente mit
— ca. 1800 Anforderungen und
— ca. 1800 Testfallen erstellt
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Objekterkennung und Datensammlung im betrieblichen

Umfeld

Prototypisch implementierte Funktionen:

— Fahrzeug Giberwacht wahrend der Fahrt eigenstandig die
eigene FahrstraRBe und das angrenzende Nebengleis

— In Kombination mit einer Digitalen Karte und Echtzeit-ortung
werden Hindernisse erkannt (bis 40km/h)

— Keine Kl benoétigt, grundsatzlich Weg fiir Zulassung moglich

— Performanter Datenrekorder entwickelt und Sensordaten
aufgezeichnet

— Technischer Reifegrad der Implementierung: TRL 6

Messfahrten zur Datenaufzeichnung:

— Annotierter Multi-Sensordatensatz (ca. 25min),
Veroffentlichung im Q1 2027

— (Ca. 250 h Sensordaten im betrieblichen Umfeld im Raum
Stuttgart aufgezeichnet

— Fur die Entwicklung von GoA4 Systemen sind diese Daten auf
Anfrage verfligbar
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Vollautomatische Bereitstellung und Abstellung auf
Mireo realisiert

Prototypisch implementierte Funktionen:

— Vollautomatisierte GoA4 Zu- und Abstellfahrt mit 40km/h
mit einem Mireo

— Vollautomatische Auf- und Abriistung

— Vollautomatische Durchfiihrung Selbsttests und
Bremsprobe

— Automatische Zugdateneingabe
— Schnittstellenanpassungen ATO / ETCS

— Anhand Lidar-basierter Hinderniserkennung, Digitaler
Karte und praziser Lokalisierung, tberwacht das Fahrzeug
wahrend der Fahrt eigenstandig das eigene Gleis

— Advanced Vital Vehicle Operation (SIL 4 System) zur
Steuerung und Uberwachung des gesamten GoA4-
Fahrzyklus inkl. Reaktion auf Hindernisse und sicherer
Kommunikation zwischen Zug- und Landseite

in Berlin Spandau - I G ,
Hier buchen W o | i R AL — Technischer Reifegrad der Implementierung: TRL 6
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