Die Digitale Automatlsche Kupplung DAK

FUr den Schienenglterverkehr der Zukunft
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Die Deutsche Bahn tragt gemeinsam mit Partnern
dazu bei, wichtige Ziele zu erreichen:

Ziel Modal Split Ziel europ.
Deutschland Treibhausgas-
emissionen
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Source: BMDV Source: European Commission
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https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/foerderung-der-kranbarkeit-von-sattelaufliegern.html
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_de

Die Situation im Schienengiiterverkehr:
Ambitionierte Ziele stehen Grenzen im Wachstum gegeniiber

Ambitionierte Ziele

« EU Klimaziele (bis 2030):
 Schienengiliterverkehr: + 50 %.
» Treibhausgasemissionen: - 55 %.

« Ziel fiir deutschen Modal Split (bis 2030):
« 25 % Anteil des Schienengiiterverkehrs.

Wachstumsgrenzen

 Keine Ende-zu-Ende Digitalisierung.
 Geringer Automatisierungsgrad.
 Fehlende Infrastrukturkapazitaten.
¢ Industrielle Umstrukturierung.

» Demografischer Wandel
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Die Werkzeuge, um die EU-Klimaziele zu erreichen und die DB
Verkehrsverlagerung auf die Schiene zu verstarken: Cargo

Digitalisierung &
Automatisierung
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Das Intelligente System Schienengiiterverkehr
Unser Zielbild 2030+
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Mit unseren
Innovations-
Projekten
bringen wir die
Digitalisierung &
Automatisierung
in definierten
Handlungsfeldern
entlang der
gesamten
Wertschopfungs-
kette voran.

Fiir die Zukunft
im Schienen-
giterverkehr.

DB CargoLab e

Raum fiir Innovation 5



Die DAK ist eine leistungsstarke Automatisierungsplattform DB
Ausgewahlte Funktionen im Basic Package ® | Zukinftige Erweiterung Cargo

Die Grundlage: Mechanisches Kuppeln
plus Strom und Datenverbindung

fiir schnellere und einfachere Prozesse,
erhohte ertragbare Krafte

!

Rangieren und Zugbildung Zuglauf Logistik der Zukunft
Einfach, schnell und effizient Schwerer, schneller, langer Mehrwerte fiir die Prozesse unserer Kunden
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Das technische Design der DAK basiert auf der Scharfenberg- DB
Kupplung, die im Personenverkehr eingesetzt wird Cargo

Querbalkenabstiitzung Sockelgelenk Aufnahme
Zugkrifte Aufnah[ne
Druckkrafte

+ Montage.am Wagen » Schwenkbewegung

des Kupplungskopf « 1500 kN max.
e 2000 kN max.

Elektrokupplung

* Kuppeln von Strom
(400V) und Daten

Einbaurahmen
* Einbau im UIC
Kupplungskopf Einbauraum
* Mechanische Kupplung
» Scharfenberg-Kupplung .
Druckluft Notentriegelung Federpaket

« Ubertragungsverhalten

Gewicht: 430 k g i . i
ewicht: 430 kg Hauptluftleitung Manuell bedienbar vergleichbar mit SK

Umgebungsbedingungen: - 40°C bis + 70°C Bild: VOITH
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Hybridkupplungen an Lokomotiven konnen mit der DAK
und Schraubenkupplungen eingesetzt werden

Antrieb

* Automatisches Klappen des
DAK-Kupplungskopfs

DAK-Kupplungskopf

Schraubenkupplung

* Kuppelt an umgeristete Wagen .
* Kuppelt an konventionelle

Wagen
Bilder: VOITH
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Anteil grenziiberschreitender
Verkehre bei DB Cargo
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Europaischer Rahmen fiir die DAK
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Die Migration von der
Schraubenkupplung zur DAK
wird umfassend vorhereitet.




Die DAK-Migrationsplanung stellt den Betrieb trotz DB

zweier nicht kompatibler Kupplungssysteme sicher Cargo

Die DAK-Migrationsplanung sorgt dafiir,
dass wahrend der Migration ...

* ... sich nicht zwei Fahrzeuge mit unterschiedlichen
Kupplungen im selben Gleis treffen
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Dazu gibt es mehrere Handlungsfelder

Migrationsstrategien unter Beachtung von Zuglauf,
Zugbildungsanlagen, Gleisanschliissen- und Anschlussbhahnen

Umriistungskonzepte und Personalressourcen fiir die
Werkstatten

Technisches Layout: Kupplungsdesign im Einklang mit
Migrationsstrategien

Rahmenbedingungen: Beschaffung und o6ffentliche
Forderprogramme ohne Beschrankungen fur die Migration

Koordination auf Europaischer Ebene, Sicherstellen einer
synchronisierten und gesteuerten Migration (iber den
gesamten Zeitraum
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Serielle und simultane Migration fiigen sich zu einem DB
Gesamthochlauf zusammen - europaweite Koordination Cargo
der Verkehrs- und Werkeleistungen

Wagen der abtrennbaren Verkehre (Teilnetze) A Uberlappung (“multiple bangs™)
nza
A.nzahl A Strategie: seriell aus globaler Sicht, bei aller A
dieser gleichzeitiger Umrilistung flr Teilnetze Wagen
Wagen S+ 100 %
SK
DAK
» Zeit Restflotte mit
Schraubenkupplung:
Anteil hangt an Férderhohe,
Wagen des verflochtenen Kernnetzes Risiko v.a. fiir das Kernnetz,
Anzahl 4 SK DAK é:rsl?:enaegzligrdumh
dieser DAK gl
Wagen Vorbereitung
(DAK ready, Strategie: v P 7oait
Pirchen, Vorriistung und
Umriistung von danach ,,big bang”
Swap-Wagen)

P Zeit
*) Schraubenkupplung
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Auf bestem Wege zur DAK DB
Cargo
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Voraussetzungen fiir Investitionen in die DAK-Einfiihrung,
unterstiitzt von mehr als 50 Organisationen in Europa

1.

Einheitliches
Europaisches
DAK-System

2.
Erprobte
Technologie

3.
NEX\WETS
Funktionalitat
im Betrieb
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DAC Sector Statement

Brussels, 10.07.2023

Rail freight automation and digitalisation is an important enabler for the transport sector to meet
the EU’s greening targets

There is a common understanding of the need to strengthen rail freight in Europe, which is in decline
today. It is nine times better in terms of CO. emissions than road transport and will help Europe in
achieving its Green Deal and decarbonisation targets. Electrification of road transport is far from being
mature and cost-effective and will still consume seven times more energy than freight transport on rail.

We are fully committed to achieve the deployability of this technology through intensive testing
campaigns and we are ready, under a clearly pre-defined EU strategy and with fulfilment of the below
preconditions, to the successive deployment of DAC and its automation and digital technology at
European scale. A challenge of this dimension would indeed require the support from the European
Commission and the Members States, to ensure that all the necessary investments are properly
coordinated and that obvious market failures are addressed by the policy-makers, such as the
imbalanced distribution of costs and benefits among actors, and counter-balanced with appropriate
funding and financing measures.
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