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Die Deutsche Bahn trägt gemeinsam mit Partnern 
dazu bei,​ wichtige Ziele zu erreichen:

DB AG | DAK bei DB und DB Cargo 2

18% 25%

today 2030

Ziel Modal Split 
Deutschland

100% 45% 0%

1990 2030 2050

Ziel europ. 
Treibhausgas-

emissionen

Source: BMDV Source: European Commission

https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/foerderung-der-kranbarkeit-von-sattelaufliegern.html
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_de


Die Situation im Schienengüterverkehr:
Ambitionierte Ziele stehen Grenzen im Wachstum gegenüber
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Ambitionierte Ziele

• EU Klimaziele (bis 2030):
• Schienengüterverkehr: + 50 %.
• Treibhausgasemissionen: - 55 %.

• Ziel für deutschen Modal Split (bis 2030):
• 25 % Anteil des Schienengüterverkehrs.

Wachstumsgrenzen

• Keine Ende-zu-Ende Digitalisierung.

• Geringer Automatisierungsgrad.

• Fehlende Infrastrukturkapazitäten.

• Industrielle Umstrukturierung.

• Demografischer Wandel



Die Werkzeuge, um die EU-Klimaziele zu erreichen und die 
Verkehrsverlagerung auf die Schiene zu verstärken:
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Digitalisierung & 
Automatisierung



Das Intelligente System Schienengüterverkehr
Unser Zielbild 2030+

DB AG | DAK bei DB und DB Cargo 5

Mit unseren 
Innovations-
Projekten 
bringen wir die 
Digitalisierung & 
Automatisierung 
in definierten 
Handlungsfeldern 
entlang der 
gesamten 
Wertschöpfungs-
kette voran.
Für die Zukunft 
im Schienen-
güterverkehr.



Die DAK ist eine leistungsstarke Automatisierungsplattform 
Ausgewählte Funktionen im Basic Package     | Zukünftige Erweiterung
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Die Grundlage: Mechanisches Kuppeln
plus Strom und Datenverbindung
für schnellere und einfachere Prozesse, 
erhöhte ertragbare Kräfte

Rangieren und Zugbildung
Einfach, schnell und effizient

Zuglauf
Schwerer, schneller, länger

Wagenreihung Parkbremse Bremsprobe

Wagen-
untersuchung

Luft-
ventile

Zugschluss-
signal

Bremsstellung EP-Bremse

Entgleisungs-
detektoren

Zug-
integrität

Druck-/Zugkräfte

Verteilte
Traktion

Logistik der Zukunft
Mehrwerte für die Prozesse unserer Kunden

Anzeigen Telematik 2.0 Lichter

Kund:innen-
schnittstellen

Überwachung Zustandsorientierte 
Instandhaltung

Entkuppeln per
Push-Button

Ferngesteuertes
Entkuppeln



Das technische Design der DAK basiert auf der Scharfenberg-
Kupplung, die im Personenverkehr eingesetzt wird
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Bild: VOITH

• Kuppeln von Strom 
(400V) und Daten

Elektrokupplung

• Mechanische Kupplung
• Scharfenberg-Kupplung

Kupplungskopf

• Hauptluftleitung

Druckluft

• Schwenkbewegung 
des Kupplungskopf

Sockelgelenk

• 1500 kN max.

Aufnahme 
Zugkräfte

• 2000 kN max.

Aufnahme 
Druckkräfte

• Einbau im UIC 
Einbauraum

Einbaurahmen

• Übertragungsverhalten 
vergleichbar mit SK

Federpaket

Gewicht: 430 kg
Umgebungsbedingungen: - 40°C bis + 70°C

• Manuell bedienbar

Notentriegelung

• Montage am Wagen

Querbalkenabstützung



Hybridkupplungen an Lokomotiven können mit der DAK 
und Schraubenkupplungen eingesetzt werden
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• Kuppelt an konventionelle 
Wagen

Schraubenkupplung

Bilder: VOITH

• Automatisches Klappen des 
DAK-Kupplungskopfs

Antrieb

• Kuppelt an umgerüstete Wagen

DAK-Kupplungskopf



Die DAK ist ein europäisches Projekt 
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52% 53% 53%
0%

50%
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2018 2019 2020

Anteil grenzüberschreitender 
Verkehre bei DB Cargo 

grenzüberschreitend national

Europäischer DAK-Projektrahmen



Europäischer Rahmen für die DAK
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Europe’s Rail
Flagship Project 5

Retrofit-
kapazitätsplanung

(Werkstätten, 
Arbeitskräfte, 
Komponenten)

Flottenanalyse / 
rtf Engineering 

(rtf readiness)

Retrofitting Plan

(Verkehre und 
Kundenanschlüsse-

Analyse, 
Durchführungs-

planung)

Investitionsplanung
und Beschaffungs-

rahmenplan

Infrastruktur- 
& IT-Anpassungen

Förderung und 
FinanzierungDAC/

”Full Digital 
Freight Train 
Operations”

Zielprozesse
Betrieb, Funktionale

Anforderungen, 
Systemarchitektur, 
Techn. Entwicklung, 

Testing und 
Demonstration, 

Techn. Spezifikation, 
Zulassungs-Dossiers

TSI 
Überarbeitung

Entwicklung 
effizienter und 

geeigneter 
Zulassungsbesti
mmungen und -
anforderungen

Europäische
Kommission/

ERA

Technologie
(mirroring & 

sector feedback)

Zielprozesse
Betrieb

(mirroring &
sector feedback)

FP5 FDFTO
Sounding boards

Europe’s Rail 
System Pillar

Normung von 
Betriebsver-

fahren (Planung
und Ausführung)

Technische
Harmonisierung: 
Vorbereitung der 
TSI-Revision und 

Förderung der 
EU-Normung

Angleichung
der System-

architektur von 
Bahn und DAC

CBA
(updates)

Andere
regulatorische u. 

rechtliche
Rahmen-pläne

EDDP Entwicklung/Begleitung des Migrations-Roadmap,
sektorweite Koordinierung, Risikomanagement,
Vorbereitung Entscheidungsfindung

DAC Migrations-Roadmap

ESOs

Durchführung 
europäische 

Standardisierung

Inbetriebnahme-Plan 
(Sicherheit, Personal-

schulung, Regelwerke…)

11 Felder

EDDP Programme Board
EDDP Supervisory Board
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Die Migration von der 
Schraubenkupplung zur DAK 
wird umfassend vorbereitet.



Die DAK-Migrationsplanung stellt den Betrieb trotz 
zweier nicht kompatibler Kupplungssysteme sicher
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Dazu gibt es mehrere HandlungsfelderDie DAK-Migrationsplanung sorgt dafür, 
dass während der Migration …

• … sich nicht zwei Fahrzeuge mit unterschiedlichen 
Kupplungen im selben Gleis treffen

• Migrationsstrategien unter Beachtung von Zuglauf, 
Zugbildungsanlagen, Gleisanschlüssen- und Anschlussbahnen

• Umrüstungskonzepte und Personalressourcen für die 
Werkstätten

• Technisches Layout: Kupplungsdesign im Einklang mit 
Migrationsstrategien

• Rahmenbedingungen: Beschaffung und öffentliche 
Förderprogramme ohne Beschränkungen für die Migration

• Koordination auf Europäischer Ebene, Sicherstellen einer 
synchronisierten und gesteuerten Migration über den 
gesamten Zeitraum

• … die Fahrzeuge nicht zu lange vom Kunden abwesend sind



Serielle und simultane Migration fügen sich zu einem 
Gesamthochlauf zusammen – europaweite Koordination 
der Verkehrs- und Werkeleistungen
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Zeit

Zeit

Wagen der abtrennbaren Verkehre (Teilnetze) Überlappung (“multiple bangs”)

100 %

Zeit

Wagen des verflochtenen Kernnetzes

Anzahl 
dieser 
Wagen

Anzahl
dieser
Wagen

Strategie: seriell aus globaler Sicht, bei 
gleichzeitiger Umrüstung für Teilnetze

Vorbereitung
(DAK ready, 
Pärchen, 
Umrüstung von 
Swap-Wagen)

Strategie: 
Vorrüstung und 
danach „big bang“

DAK

SK*

DAK

SK

DAK
SK

Restflotte mit 
Schraubenkupplung:
Anteil hängt an Förderhöhe, 
Risiko v.a. für das Kernnetz, 
Abschmelzen durch 
Fahrzeugalter

*) Schraubenkupplung

Anzahl 
aller 
Wagen

Umrüstung

Bsp.: kompatibel nicht kompatibel kompatibel



Auf bestem Wege zur DAK
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Spezieller Zugang
zum Netz für den kommerziellen 

Pilotversuchsbetrieb (auf 
Grundlage des Entwurfs 

technischer Spezifikationen)

Pioneer
DAC trains
(100 in EU)

Technologieentwicklung
(inkl. Komponententests und DAK 4 Demozüge)

(ER JU FP5 FDFTO + ER JU SP)

Entscheidender Meilenstein

DAK Legal Package bis zu
dieser Frist umgesetzt

Budget- und Ressourcenbedarf
(bereits finanziert)

Wichtige Anpassungen/NEU
• Pioneer DAC trains Projekte

• Entwicklung DAK-
Rahmenbedingugnen

• Deployment Management Entity

bestehend
In Vorbereitung

P
Deployment Management Entity

UMSETZUNGSPHASE€

€

Sektor Statement

Förderung Pilot 
Deployment Projekte

DAC Legal Package:
TSIs abgeschlossen (Technik + Migration + Betrieb)
Deployment Management Entity Deployment Funding Instrument
Suitable authorisation provisions

Einsatz-Vorbereitung Einsatz

Einsatz
inkl. Beschaffung, 

Vorbereitung & ramp-up

€€€€€

Deployment Mgmt. Entity             
VORBEREITUNGSPHASE€

Finale 
Validierung 

und Umsetzung 
in TSI

Ramp-up

Entwicklung
DAK Migrationsplan (EDDP)€

Vollst. 
Enwurf
techn. 

Spezifikation€

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032/33
?

Budget- und Ressourcenbedarf
(vorwiegend nicht finanziert)€

Entwicklung DAK-Rahmenbedingungen
aktuell: KNA, suitable authorisation provisions, …
In VB: Europ./nationale Politik, Rechtliches, Förderung, 
Beschaffung, …

P€

€€



Voraussetzungen für Investitionen in die DAK-Einführung, 
unterstützt von mehr als 50 Organisationen in Europa
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3.
Nachweis 

Funktionalität 
im Betrieb

DAK Einsatz
Voraus-

setzungen für 
Investitionen

4.
Verfügbarkeit 
von adäquater 

Förderung

1.
 Einheitliches 
Europäisches 
DAK-System

2.
Erprobte 

Technologie

5.
Einfache 

Zulassung

6.
Fundierter 
Migrations-

plan
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